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A-5port
Volvo det dar lillz
landsvagen ocht

[ den har katalogen Ien du behdver forstds inte vara .

hittarduintebaraen  bilfantast for att ha gladje av katalo-

massa prylar som  genDeninnehiller prylar ochidsning

gdr din Volvo dnnu  for alla som vill ha ut mer av sin Valve,

tuffare att e pé och Wi prukar tala om fyra steg. Steg 1

dnnuroligareattkora  handlar utesiutande om kosmetika, .

- eller kanske rentav  alltsd dekaler stripes etc. som ger din

tll en framgangsrik Volvo ett annu sportigare utseende.

tavlingsmaskin. steg 2 - dit hor du som ar s& motorin-
Duhittarocksdenhel tresseradattduvillia utlite merav din
dellisningomhurdupa  bilkoming Dukommer att hitta méng-

clika satt kanfa utmerav  deravdetaljer som duhar gladje och

cin Velvo. Vara experter nyita av | R-Sport katalogen — alla

och forare ger dig tips om hur  enkla och snabba att montera. T.ex.

du ska vassa din motor, valiaratt  forgasare och kamaxlar f6r olika trim-

transmission, anpassa bilens vAg-  ningsgrader, avgassystern, stotdam-

egenskaper till ditt kdrsatt osv. Och  pare, spoiler, instrument, sportrattar

dr du intresserad av bilsport, hittar  och extraljus. Steg 3 ar for dig som vill

duenheldelspénnandeldsningom  ha yterligare kraft under motorhuven

Volvos tavlingsverksamhet, ochom  och koregenskaper utiver det vanli-

hur du ska gora om du sjalv vill bli  ga utanatt for denskullanvanda bilen

taviingsftrare, for tdviing: trimsatser, turbosatser,

vaxellddor cch kopplingar, vaghall-
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extra bdade pa
tavlingsbanan.

ningssatser och bromsar. Allt testat
och godlcant. Steg 4. Till sist — Volvo
B-Sport for tavlingsférare, For rally,
rallycross och bantavling. Produkier,
instultioner och rad for olika bim-
ningsgrader. Allt frén specialmotorer,
bransle- och avgassystem, kraftéver-
foringspaket,  hjulupphEngningar,
bromsar och karossiorstarkmngar il
olika detaljer som gor din Volvo effel-
tivare bade p4 uisidan och nsidan.

P& vilket steg du &n placerar dig
gialv — Volve E-Sport har dom rétta
prylama! Sammanlagt dver 2000
olika delar. Fran exfremt smé fjfder-
bricker til en komplett 16-ventilers
specialmotor, Vazje detal] &r yiterst
noga testad iVolve E-Sports labarato-
rier och testanldganingar, Vihar ock-
s Volvos Tekniska Centum inom
bekvamt rackhall — och darmed tili-
gang till ett av bilvaridens mest avan-
cerade utvecklingscentrurm,

IMycket av det du
hittar 1 katalogen har
tegtats 1 andra och val
s harda testanlagg-
ningar — namligen pa oli-
ka tavlingsbanor Vill man
varamedechslassomdom
sigra segrarma maste ma
koanna ta fram delar som verlk-
licren haller for de enormea pa-
fresmingar som tex ettrally eller @
en rallycrosstavling utgdr. Aven du
har nyita av den stora satsmng
Volvo under de senaste aren gjort
pa rallvcross, for dar har i testat
Atsldlliga predulktidéer! Att vi dess-
utom skordatenheldel stera segrar
fSM, EM osv) &r forstas bara an-
genamt.
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LinVolvohandlare
har bade prylarna och

Do som kor Welvo bar bte bara en kil
zom hdler lEngre dn alle andes reir-
ken. Du bar ockss tllgang il hela
Valrobanceln med alli vacd det nne-
béir Volmahandiaren fixar sit frén den
minsta gkrey hll furbosats ach Diltor-
afkring!

Alla delar ceb tillzehdr Ernoga tes-
ﬂ tade cchutprovads. Vilater ingen dll-
verkare Destamms vad SOl [PpEssar
tl en Vabeo Det bestanmer whrs ek
nikzer helt 2jahva, Do hittse Jdu bara
Zethdsta bos din Volvchandlare - 2l
Ima priser ochined garanti

I ‘Butiqzen” hittar du rescredelarma
oo tlbhehdren med cxabt passionm,
g bvslingd cobh bigete beelilal
T det du hiller [den bEr kalslogen
Iliix fardu ocksd proffsge réd om vil-
kz pryar du ska vEha Vare sig du
biara wll wéssa cm Volvo it sller ska
arvEncia den som Evingsmaskin,

Pa "Macken” tankar duo till ldgpris.
Lo skaffar du Volvo-xom tankar du
drdvenges biligaste Montokorizauto-
mater — dygnat Tung, Aret noot Eortet
FEller hes alls Volrobandiare ool pd
zlla Mokistztioner 1 Swarige

Hes Wolvizs® tar du frsabringen
WValvia & Volnos egel Iorsabringzho-
leg - rsdx att hitta et bolag med 12
gre premier Shodle du rdka of for en
abada hjalpervidig ed 20t krdnglicl
papoorzarbete. COoh premion kan du
DoalamedVelvokortel Haravdig Ll
ndggol &y vira 153 kontor!

oelindr cel gillar bilarng, har i fr-

stiz Jdet stdrsts ooh basta athudel
EBide ev ova cch begagnads

Har du &n kompiz som nle kir
Wolvodr hat ocksdvilooournen il oes,
Wi her nardigen dven de reservdelar
ban behiver Dax — Volvos reservde-
[z Gl ancira rodrken Dex 1illar men
]zt “.l;] A rll'_-r| til[-"rnlt IITLACT '-":-F
och i de flesta verkstacer,

Det finns Rillicarse bilar an WVolws,
Mer knappast ndgonaom arbillicars
att &ga. Ooh knaoppast ndogon soi
man kan gora 54 Ind ok Inspivation il
nur du ska tuffz Gl st din Vales hop-
pas ¥ att Ao ska A av den hir kata-
logen!

_R-bSport market
- en garani: for loalitet
oilarnas higa kralitet, sdkerhst och
Anga meeldngd ar gracden il Volves

kunnandet.

framgéngar. Desss egenskaper &
infe Eventyras genom sl el deler
mattz in wid =ervioe och reparalion
Dietta & inte mins: vikigi 5 5viings-
firare och GT-faniastar, som et att
gtalla krav pa sin grejor

Des & darfdr som Vaolvos tekniker
testar varje detsl | E-ooorts soriment
Ve nogoran 2ACe iE-opons egna
laboratorier och  festanlagomingar
oh PVolvos Tebmiskoa Cenmu, et av
bilvaridens mest avanceracds ubmeck-
lysoentra, Alle deolar mdste Mara
denna kontrell for att 2 kallas "ok
origiraldal”

Wolvas lekmniker leaizr ookeh lortlo-
p;—'.:::i:—: olika “piratdelar” som sHgs
passa tll Vol De har fuarat bra delsr
man acksd ménga som el ‘.-dT|Il'_'|| kan
Faretka bilens kirsdkerhast ooh and-
I3 -=-j-=-r*-'“k:a*:|er VWar darfdr aid noga
med att E-oport markst inns p& dir:
Slaaet- cu:l' taviingsuousning — en ga-
rand 2t kralitet, sakerhet och palilig-
et Gredor zom bade din b Eviings-
organisationer och ovndichotoina
gillar,

[ Butikeen hittar du de flesta prylarma
LWolva B-Bports dver 2000 delar stora
soriirmanl Do Br proffeigs rad om vil-
ka prylar du b vila ook hur monte-
ringen skall gires. G du vill kan du
moniers de flesta grejorna sjalv — de-
taljgrade inshuktionsr hifogas 1 -
Packningen,

Wil du va hjaly wmed monterngsn,
gd fivar Volvchandlaren givetvis Jet
ooksd - il ratt priz och med garanti




- Det binjade

ndarrsk rathysra-

tavlingsark-
zamhetaltsedar sarten, Han har upplet
rredngs spannende kindelser bide bakorm
ratter och som fagiedare,

Firhvar Anderason,

ra, lvar parit med om

?;"*I.:‘:gm gang 1957 sa Erling Kurc
‘Koperdua e PV hos Bl & Truck ska
&g hyaipe dig, 54 &t do S byta atmeoe
torn mot en amesikamator” (5om an-
rrars bara gick pa export till U5A. Jag
ciirjads xira irehastighet ochis men
redan 1958 tdnktejag slata tivla, A%
LHvla | stor omiattning Blevicr dyet, och
[Bg troxse att det var dagsatigainfor
lvets alvar Jad hade emellertid pla
nerat att forst kdre Alkropolisrailys =
deis ior att cetvar et fint rally, dels for
a3 CGrekland dr et fint land som jag
kanske aldrig mer 1 livet skulle
chansen att-se. Dassutom hade jag
tankt kira det tyska rallyt eftersom
AT MGcX en massa banor, tes Le
wans och MNirbirgring, Sen, nar jag
slatat tavle, skulls Az kunna s=ita
dari=nma och Hsa om var de slors
ke ko cobs ke Bamye fhrsth det
1&g laser.

[ samrsaveva ok jag em erbjudan-
deomait i 1000 kronor i Bidrag foratl
kdrs Monte Caro-ralyt Men oftor-
S0 jag inle byocker att den zodtens
rally passar mig a8 bra (mer klook-
kzrmngrén tuff bitlktming, bad jagatl
f& pengarms framiypttade @ Alro-
polisrallit hen nar det-var dags [He
Crekland var pencarns foroniade,
ior dom hade man stdt chgon nocr-
mEn mad. Jeg resonerade jgecom
saien med min co-drhiver som lovades
att sta fie sina egna osmader omiag
stod [ resten, 54 plev dot ooh v kom
reatenal San kivd e jacsam planar st

-l Trsia ralbyt som i van, och plite-
liert Zzde jag EI,

Da shger dom ledande pa Volvo,
blas Guntar Engeblaw; "Bet-Rar & 1l
mte sh tokigl om vi skalle backa ubp
Funnar &8 atthan f&r en mojlighetat
i3 B iar’ Man hade namligen fir
2n-hel delinput frin de olika markcs
naderng, dir man trckie att d@vlings-
ramgindgara bade en positiv eifekt
i marknadsfonngen Redan fidi-
gare-var det bestami alt jag-skaile

Bdira pAVolvo som featkdle pd motar-—

sidan.d mitten av december skaillajag
bz mean ou fick jag elt erbjpdande
ormn-att birja redan den 15:jund o st
roar Eitare shulle kunna backs dpn
rrig. Den 13 jund wmnner iag Midnatts-
sotralivt-gsom privatiarare och -en
sidan stor seger var naturligtis Euj
altba med sig som inrodikbon. Evy
Rosgvist vann damblassas gch
Vann aven - lasEavingen oy mirkes-
lag —alliza il pott = coh ite exira re
klam fick Voo di wi dagen-efter
segerdefierade pd Ullew wid invig-
ningen-av Vi i fsboll

Ewpfosawist konplar ar en slund wreder st
frarngangernkt Thipanraihe

54 hérjade def och det gick -
geit Jag weon EM och tont fiscss
Galyielsson (en av Volves grundare)
sa vid ndgot ilifalle it "det hiie yed
tivling &r nog infe =4 dumt i alia fall?
Adinizrs var hansupplatning st 'nEr
vinmer 8r det firamas forljdng, nar
[Grlorar berar des pd bilen!

Tavlingsverksamheten visde och
vi hade ganska stora framgdngar pa
railybanarna, 5ialv vann jag Bl 18958
cobs 1963 Tom Trana vann 1964, Ewy
Rosgist 1858 och Svivia Caierberg
1953 Bt otal totaleegrar 1 olika malym
inte ad firgldmma: Tom Trans vann
Yex bade-RACrallt- och-Svensks
Ralbyl-srd ginger, ook bade Tom
Tresa och Cardbagnus Skogh Blev
totalsegrare 1 Akaopolisraliyt

1961 wille den daverande lagls-
daren Artur Westhiad fivtta pa sic,
cab inovember bleviag uppkallad 2l
Encpallag som s3; "Du kan vak suoces.
sivi rappa nar iavlandst for att ta dver
lagladarskapel, for vi vet att du kan
gebilett]ag blev u lite stalld, efterscm
dat gick som bast fbr mio G4, Men
Engelias replixerade; "D skall vl
it fEvia 1 hela ditt v, och du f&r jo
sysalz mad nagot Su gilian’ Dt reso-
netmancet forstod jag,och 53 blesrdet

—1BES hade vi planerat-att #5 . Tow
Trana i laget, men eferscm der inte
glek rikhat spm planerat (Tor ville
fozsilie att kora Bundkojan ett tag till),
var g met eller mindre snueen &l
forts3tta. Sen xom Tom i alla fall Mae
eftermom g sddsledde : ERi ook
poangen nfe bunce Svarflvllas, forl-
settejag-alt ira sazcnoenul
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Ded fann: bif manga Wcﬁ'ﬁq}_j' e Tom
Trana dnder fens Folro-karman

Petdrilan att manvantimed atnen
mazza il handedzer vnderralivticiers

[0 mirms e Argentine-ralive HE0-

Meningen var att jac skolie dka
over i god i for aft rana, e tyeka
raliis kor: crnetan Dot var sz att Ewy
Ecaqust hadechanzsen st ta o B

for camer det dret och g skoalla mer-
eller rrindre dnbe sarksoe S-hanmne

cohihe mweed en Bida rmed ’réin-:!:_-:ﬁﬂ,

fakoernrar, stotdémpare,  verklyg
oawlaranrsilde s datie acksatill
dettyska callvt och siaifle kommia tite
senare DA Argenting el gk sé brai
Tasbdand atlje vern tofzit ooa Fwnr
dasnidazser: fag fldg glad i hagen tll
Ergenting bara i =t konstaters an
Al rannesvaravelilac,

Starlen skulle ga klookenl 2 pdne:

ten il iines i Buenos: Airas, och det

ondi jag banntrana mmarstadagator
nesul ur stan, MG argentinske oo

drtver gavmig rad sons Tdenhés knes

van- star sl TV Sr dar bnicar
miEnga fararsi reca weern kora for fos

“oorhamea Grerdanlila raren ochin

pe fetbalspiam, 22 will du barmne TV

“zkadujadda cddr 'Detgick ialafall
Tai-2a bra och eficr ne elapoer war

Ag tpne pi Tedje plates — jag hade

b Alior i5re iy

Bien borlaste elappen var 58 il
ook denclEngsla 92, ool dal ver hela
tiden sorm-all kirm en ends [Eeg fErl-
slrficka Nar viketirde mot mil den fjEr-
dedarren 2i jag e olizrand igruset
Apciitinkle eg Hir kan del brdligen
vars bte kinskgt =8 det ErvEl bEskall
i far del ite lugni s attviind e slEr abn-
cler biilsre et var en gv Alforms som
pade kErt sdnder oijeragel ach han
fick g= upp nEsta stapp,. Aven dsn
gndra Afanlyekedesigg ke om, 25
nEr v starfade den midtte och =ista
etEpperl l&*«:‘]dejag med i immeash
minater 02 berjads jag bli nemés for
Bl mZag- g et det Ear kunds jag
[Rktigkt ¥inna, Vi hade 50 il korar fll
Buencs Ares B waldigt soabba, reka
ceh=varms ik fag ok medintg 58
kel resenndelar coholia, At jag
nagiarn:nte modds bilen skalle halia,
Battsom del var =8 del Dans pang,

-Pinbiering pa bade hoger Fam:- ool

bakhid Som e var bade jag trd bl ©
resery men senvar det S0yni dlbEasta
service, 2 det piradesdisbiflict ma-
et mnan v ok nva resernddacks

s

S datfa warme emcder Argeniizralipt

Fé en rekardcka ick ag plitshiot

=B pagotsom natmade sigibacksoe:

cqeln Bebvarvaldicd vilken anabiz 1zl
ténkteag oroligt D& {4y jag tlmiz 15tt-
nades et delaret sporiplan sormn gatt
Eer i att ilmaralt varkdd bevalat
bade av radic-och TV, Men sedze
efter 15-20 101l 3r det ndgor 320 nsEr-
marai igete Ber IEr gangen drdal
emellermid mte nagot zporivgplan
wlan-en-sior Meroune aom komteer
och- dammar om micy. Lite [Srarghiol
obie jag, o jag hade Sortall den
som Fomrner [Srst G Quenne Aires
Bliv waldigt upprrdrksamrnacd (Evern
o [SrsErimdlinte slks s2kert ar total-
segrarey, el var barg alt kira vidare,
oifnbdrare slan v Mo, desta mar
timada dskadarleden. Nar ag om-

——




T L BN SA jagsatl ad pETmade

i ek il Detir vl enlax lankcsjag,
sorr ubviteds dom- svEDdmade
gatomni Men detnsacesigatt d st ez
Meronnm Eam kot o tmg fidigare
ook gom o kirds od e hint Han
hede oloat av med vEaster Tamiiu:
meEnratiadewdare pakafingars ooh
uiderrads =3 alt det stod 2om en
sldkvast Ta g kirde o horan précis
it =5 Jarmvagsivergand, oob car
szl nagot alldsles aemskl oz
honom, par bankirdesver sodren. 52
war jag forst igen - vl sade jag
Encagjortefierzemjagleadamead el
war tinmeas. En ziusd eller detvigatts
mal o Mersuryn med nEstan oalka
sofancaren nerslipad, e mal ko
aan altsa; Dol vans gie klzss gorde
Tan.

BN
g
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Jegrarens 1on G starl Selena e

~ Satanmalivt kirde jag 1964 och 44
tade vi otur samtidiat semviinte var
flrazkhatrtinerade, "c'is'.-:_'c]n:a-:iene-:
glarna 24 & de skulls wara dir
veckor fiire stam, men det visads m-;;
aft baten som dom var lastads pa
rakade ut f2r ndgon zlags sifarts-
Eloczad, 25 Blarpa sbudlemte komms
fram fdrran dace fre start Jac bann
inte wars e oI TG0 =c'a:r_.qm.-:--
cerng e forsta halvan avrailyt eftar-
sor jag mébste vge uop frén Naimb
fill Fort Bncan, dér fartyget sioulle an-

lopa haranen, cck be skepparen ax

lagga in hogsts viiweln, =4 all han
sknlle hinma G Mombesa od Ge-
dagen Caskoile i Lala fall 3 hetgen
pa ass att jokbe med bilarna: Dep
gordshet men efiersorm viinte hade
harrit rekagnoscera tilracklic, o
wiatt keera med fir hogt vixlade hilar,
Dies var rogugl coh eEndict och
Yome sfndar vade k:np]j.ﬂja* in
batemzsiener, né: v kdrdes fass i
leran Bilama arkade U ingeipe eftan,
VikmEcks wautar ccnlite a'".r=|_1j||: Cete
den eads =om kom 1 mal ver Cark
Feaomus S¥agh Wen han somitaniie
den slipulerade tide, si ha fizl:
hellar e riknas:

ll:lgl".'i'\-:'JE'. Gl M Gsda rdd av Gannar AnolerEsnn.

Enoav bilarna Fony &0dd all wens

Safariraidt - ndsta Ar Torm Trana k-

desonder emkilreda afterlOmiesh
densslde sl Amascn bMotors, sorm:
g1 iy salde bilen vidare il [ogncer
Singh aare med lite uopbacknng av
Amazon Motors vasn sallyt 1985,
G566 kom Velvo mhad sin sEkar-
hetepolicy, och da uppsiod diekus-
sion om det samidiat var lEmplict at
forsatta sed Eviangsrerksemhatan,
Dt Bunce ju ke olvekor varfar det
besizdes sl i flis adare gille
Lilla upes med Evlandes, T deits
besiu bidrog ooked et tvd e vara
Ear"l:&f"'.-rarﬁ oot i en wamsk
virkea (feraren | en mitande Jasthil
]L_de aurr.‘rlelr'r't.m Sl g SreTpE e
sidzy M kom emelsrtd snakhs
dezund med st aven ar iinte
Givlade £ 4iva mashs ha nadgon slags
senaes 0T sla pravatfdrare’scom tave
lademed Vaolvs Magot somlzlencediza
axmellt da det lev forbjudet al ira

Fri .-'r.'l.n".-'-'.h.:'-;"-\. D& parad anaier ']'u:]';-.mr'af.

Yol 1 hastighstaidvingar i Sverice,
désir att bakaxlama gick soncer pi
Eéde PV och Amazon Detta ercdds
Fa atl dom som kirde kilsmma ofta
lcu;vp'r o 2ar de gatt ID=-20 tsen ml,
gait pa duskla fElgkbredder, rimmat
mestosn il duskel motareiiex! men
intes qjort nagot At drivameln, som ju
mase vara betydligt draftigars for
clenna Grp av o, Jag Blev usp-
kallsd Gl Engelal som: visade iy &l
tidnitgreirklipp dir dat sted: “Sloppa
Solwalt e stora svarta ';:.:.k.q.-wfér
Tagza som det var och papekads all
pramisktiagetallaendrs bilharkean —
dven o dominle ade cacon kvalitst
atfmala o pé sina stacdardbilar — tog
framepeciagreor samm hall far tEvling,
Bizslul teis all &venvi shulle hilsanda-
hada gl-:JDrIL* (AR FriTe afﬁra:f-:, oo det
var ppprinneEen bl vad som 3 sma-
ningors skutle Bl Vol B-Sport.
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a2 kom DA mibikden Enproduks
sontmte Tade nagonsiratall sporis
imags, men i skulle sevad w Eundes
gors for att ivandra den bildewEdrat
skiliei tesis DAF BE Conne som el
el Vi ajorde mdrhnq ETi el
gripn Iredglementet- 6ol vl bann 18
cian fardio precis i sista selmnden, =8
Ferlage Waltidson-(FEy ficks ta den
cirsktpa slapet Detwr balfcchelan-
digbochallaundradevad Flhade gar
aie gora e en sadan bl = d el At
AN Mers okand da énnar vigickm
e 6 i U T

Efter [Srata st ckan frdgade FT er
Dz Mg Gl ool ik weta att han slagit
Sty Blosnepes fawortlen)= snas =T
soboncker B Blew forarymarsd, - 10
han-todde att barrdlkaiat for sitees
[Egere e rakoing, mendeat visade s
all has werkigen- ledde =Méz -Far
Eklund seddan frager efter s Lo B
fran vtz aft ban 8r slagen med 7-8
selamder - 8y Sig- oco meds xS
e o | S B e o e e ey e L
Eaben Hem-fohan, nd, o8, " B tog
Raniph nasta siacka =5 sithandam-
mAade 1 oan vedirars o= e &6
ieiira hattre. For han maste ju ha kit
urdahgt ome -han —var slagen —av
LR T

FArn i e K Ak rAra S rinin
Vil aradil

Dl - gick smalerlid bilrs o
A en — och sedermars 348an - En
vad vi fran bdran roft och 1978 e
stimide vi oes For e rhirdeatsning pd
rallycrossirean Malsiitningenveratl
wivnder denns fd skullz gtirs ilen hill
eTl Hkigs ripnareiil Som Belanther
=t gatt fkegt hra for Volvg B-Team.
PI Walfrigson hisv svensk masizre
1377 och- 19T ool elropamEsieErse

Do ar irhe mangs sarm eedde pd TRemsiohies'f Dorian

1880: Fremzniom van: Per -Engseth
appnash 1Ealach Anders Fuitopast
siarrra maskerskap 1581 TER 1380
blervidessutor rea I:.rIL sk leeriresal

Mo herd Fomnemil-sa Jaat med
Sddanat danoya BvenlilersNolva-
motorn Bdear bl fErdigubrecklad
Dt var mec dencisnolor So vivans

SR 1L

Solwodilbverkar somebelamt maen
il spaciell e tanke pa all-na
toppresuia | tEvinoEsamenasahancg.
Foratt duga dar maste man bygoa en
Iitem werie biler e exirems preslEn-
da som tex, el Ascoms 400, Ford
EscotBS Fa Anban och EenaultHE
Tirka. Dom Dygoer en seris 1 mini-
Tantaist (420} soryde Tens oomber-
naredanftin bian Pa cenlimen kar
Walync dnte gt i, coh cartos e
halls ozs il Ce Evingsioeraer dar v
P ehans pagrscl av Finnine-fo.
alltz® ralbyoross el dven-car hisr i
dragit ner verksamnetcn, oficfsom v
upphdl var malsaeing mes den
EoE s ag tavlae v mis
e el rancdlat Tabriiestoais aran
IBCKEN Dara upp eastakn frere
CElilleacien e Volvs B-Taamach
Mol i-spor Hrall pareger mepha
'TJF(: st fabrksiesr hatar desWoivn
H-Team. MiErv backer: HE Tl At
firares gar w des § R-Soorls nemng
Bensiiom sZlier vl uppe et pris-

oo (1581 var dan BR0000 krenor).

NolvoCupevar =1 kbl satsning, Ben
oy Visps mAlgas Deaaran: iging
W\TE cohrbol pd med Tiem &t Aede-
mierarkg e ver - all balls - mere s
rargsrmdidi elares men Endd B fram
sApass - mlressanla prestancda, ab
del hande pdgol pf banzn utan at
det blew for dyet {57 firerra, Infresset
vat storl redan e DEGAT SO est
Hade w88 sfartende ook nEr Jupen i
tvd Aringick som deltdving 1 Anders-
torps VYi-amangsmang, var det fak-
tizkss manga som tyclte all Copen var
det inressanEste loppel, Sftersom
det-nela Hoen Ve #gnt om- plaos-
FITICATTIE,

Wodie S var il popilar hos piblien
FT has e

Mar vizhtade med Tupen, 2ol i
erallcie Volvs 2 var det Ior s vitmeks-
teeatt det var fod &4 var sida att thvla
ek enred ganmel pibnedell IzElat
beslutads v oss {0 el salEa pd oo
Nalve Cup pa rallyorosssican Del

glorda vi ooh oo bar denng lgils dve
heltav Bilzportiirbcced




M Voo gav sig inirallverossen var
del for att girs Yoo 343 tll en rklig
vinnarkal Ooh resultaton bar sorr: be-
kantirtz utelblvin Tvdrlem bar mancs
FEviingar (&ven emalonsla) ay
resutatistorns att dSime rest haft ka-
raktaren av interma Volvo-upngirel
ser. och hade el inle vart £y oy
maen kMarlin Schanche med =i
Fond Escort hacde bex ERD 1380 mest
Lkmat n Yaolwo-tédvling, Eller vad sdos
o Volvo pé fyra avde fem e plal-
sopni med PlWalidson alra Svers!
EE prispalisn

Soin mEngs framgdngerika Hrare
bireade Pl kira i wildict tidigl S
L0-arine; oirde han ki pé is och sem
|2-Armg debuterade har 1 go-cart
MET fam war 15 ar cob bade hatt 5
kot e e ioe, "lanade” bhan mamms
Margizgarils Volvo Amason, somdd
hacle gam 12000 il coh kom sjna isir
fivrs fovasa rallylaviing. Marmma kMerir
Sl tilbalka bilen 30 tHvlngsar sensto
— Zat 2arol.

Efler en mycket framgdngsil: ral-
karrigr binade 1 kéra rallyoross
Len relyutrastad 1428, coh 1977 bley
fran avensk mAstaroicn 2455 —en bil
som ca var halt okged i sonkerran-
teerna,

Under 1973 blov har "nistorigk” ge-
naim art e Sk [ ancra gangen,
ool har ar forltlarends snsamy om St
ha st tvi B3 19T kirds han e
trieomialac 2458 coh kom till A-final
Lgamllge de ferm tavlingar som ok
iohd.

Her Enoseth & novmannen som
satte hela densvonsla elilen pa plara:
B0 1980 i rallveroes. Ooh som kom
tr=a B sarmmnes &x Vi brokar jusdga
att et vikligasie inde & sttvinoa, utan
att ki svensloarns”

Per ger bilen en stor del av dran:
Mled Valvon ér ndstan ala lanor 1oi-
1. Bilen bar fantashzka vigeogonsioe-
e Owhn ndr i Fat rejalt med Ll -
brafler ocksd, gée der Lra dven pé
anabiba banor, Primsta firdeler Eratt
cer Hr mypcket Elkdind Med Volan
kanrmandioe merboatalt MMaed deand-

iz fick man At aladd cck snurrace

12

kzd 2 zeger 1 EM OE80 visads FI
Walltidson dedntivg an Valig 343 &y
e ikl swnnartl,

Anders Hultguist Ar i dag, wid 87 ars
alder, en av Sveriges absolar hista
ralvorcssltirare, Nagot Nan inte mins:
bevisade | Swenska Masterskapen
1581 som nan vann i Fin Vol 345 Han
Binade kira tavingsli rodan soem
l4-5ring dgo-cart) och bar mols sin
unogdom masser av rute at s Hll-
baks pd. Balhvoroes birjeda ban kine
Tedan 1973!
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kEnga vill a wimer av 2 motor, ool
JAErfdr v v ofta forirhomingsr ot bur
man ska Tiea s Vol Ett enloclt
svar & Idrstas att man ska Eta mon-
tora ndgon av Vaolve E-Spors run-
ningssatzer, men ofte vill mean be mer
allminna réd. For alt pa alt tverskad-
I'u;t 281 kunna bena upn problemsai
ke bar vi delat upp immama -~ och
cgrmed Sgirderna - 1 ima kategs
TIE3r,

I Latt timning A Fér digr
som vill ha en mer mattlho
effeldthdning (10-15%).
Modvandiga glgérder:
Kompreszionshijnimg il 13,51, Denna
atgérd geri =g s)al en effelehdining
P4 -2% men mer &rinte tlirddiiot o
man vill undvika den biackzing mat
tisberar med dagens bransle.
Spomavrassvaiom.

Justering av venliler aoh venilsgtan
Dt zammanlzgda resuliate ardessa
atgérder &r en hdjning av oppedsk
ten pa wnpenot 135 1 praktiboen bl
kimngen e sndrticars pd hoga
vary, medsn dragvillighcion pd laga
vary mis dndras méclkisart Derlbr
Tacker del e mod dessa algirder
S man Lex har antomatiads ookl
aller mzvaon ooh vill ha lile mera
draginotom pd higrematorvary och
samicict bebiver en rasierk mobor
pi laga vary [@r igéngsdtningsn,

2. Latt trirmning B. For dig
som har tex auformatiada
och/allar hiusvagm.
Modvandicga atgirder:

Harnrma som 1Bt mmning A ¢ atman
dwar cylindstvolymen 10% gencm
DOTTTUNG Ch monterar storre kolvar
samt ny topplockspackming.

3. Sportfnmning. For digr
som vill ha mer rejal effeid-
hapnmng (40-60%).
MNidvaindiga Sgarder:

Monterieg av et helt nrtt neognings-
svstemmed oo cller b dubbelldrge-
SATE:

fnran kamexel med Engre dpo-
ningaperiod - £15 - och hiigreventil-
vt

MModifierattopolock med store kana-
ler och ndgre kompression
Sporavgazeyelem

Desza glgérder ger en sffalthijmng
pd Hncda upn il 0. DErGr kan det
vera klokt aft widta en del atgérdsr

pd bilom I ol i att mesvera des
héogre krafien kan Do Las cImers
en forstarkd kopoling cob kraligers
stildidmoara

4 Taviingstrimmng.
MNodvancige Atgardern:
Mo e rincpseveicm pied antingy e
v dubbelidrgesare oller Dransie-
MEDEUnEy.
ndifierat ioppinck eller specallnck
med sifime kanzler, stioe vaniler
modifierar fFrbrannme snen och hig-
re MompeTession
Spooialoarnssol
Exlraklorgrenrtr rmed  sporlavgas
SYSICIL
Lasttil sviinghjul,
Tavimgstrimmeren maste vara os
recid pd Ell gira orn Dlen pd sk
Oer purkiler dnrrolorm Bla rmdste han
forss bilen med lHvlingskopoling ach
waaNle om bilen G HEvingatrok.
F& fEjande sidor ska notta lte nama
re2 24 de clika atgircama,

Latt trirnninug A

Hégre kompression.
Togre kompression B du genom zll
1D plena lopplockel cenom sipning
sller frismng, 2) plena &ven pack-
nengsplanst od bloocket, 3 monders
hitgkompressiorskolar.

EE

Hear motomn Sverlicgance kamaws
maste kermaxelinstilningsn korige-
rag eller planinge:n.

Do méste se D all spelet mellzn
sinliler ool olvar & 28 slorl el ce i
e risaarar all kalliciera mes varencra
— rnnsl L5 rooees Do kriciska punklen
dér nsugningavenhisng Gppoirg ells
dverlapnEpenosden.

Sporfavgassysten.
Det fmns flers olka sportanngassys
tern pd meackziaden Dwvs, avatom e
betydlorlbore motmncls an standard-
svateen (gascma evabiusras [Eta-
reh Mer o e azevaiem ke du e
pd sl 34,

Justerning av
ventier och ventilsaten,
Fa maugnmgsveniilera slipas o 1-
1.8 mumnbrett 457 sats solr OWer oz 1
30° fas med of 3 i oredd. Faevgas-

M
Lid



wentilen gors en motsvarande aip
miagy e e 457 sHbe med 1L5-E
ool

Latt triraning B,

Oining av cylindervalymert
Algardema for lath wiening A ger
som Vi redan namnt er slf=kthdmng
o hbga vary, medan ellekibAningan
dar nnga eler mgen pd lags vary
(1C02-20000 For att 11 ig=n cetta kan
ran ka molome slzgvalm genom
botning ach momers stime kolvar,
Vrdrmomente: dkar 1 fSrhdlands til
den cade ovlindersciymen Okar
(a0 r_err_’lr_-uc._,rr en med 10% Skar
widimementst lka coycket, Aven of-
[eklen tkar med ca _I“,_.delagnc..:. it
delarma av varwegiszen, Alled vid de
vary di Lex hugvagmad CJATSL AL Z
kélrs craglraft Toppefckien dlkar
déremat bara med 3-5%

Teok varsden dkade slagvelymen
Bl EoMmpressioran yieslogans, ach
cet &r wiktigt att 2ol all dannz e
bir v hog Eompressions@rhailan-
cet xan du berdlna med bl av 6l
samda foriel

v 3 Y f'l' ¥ l."+1"r-::uc
i e ]
Wit Wl ". ok
Y. =slegvolym (koharsan ® zlag-
) langaden: tiimat o on ovlnde:
‘v‘r = [frbr Enningsnmmmets valym
= pARCETINgSns Folyir
-.-..L = wvolym owvanfor kolven
;3 = ks :rrmrmml:u::fc'rh-':]_u*]-hbl
o 8 20EY om dal Hr en ol
GVETTOE ]‘ll-“ll-lxl:“n_i"_’:‘]l:'-l'_; slivrm dst &
&n kohvolym ovands: Bloskplanst
Cret dr allted en hel del du ska méta
QD mec Ajdlpay skjutmattoch ove
Srklast &r [SreiEs an e bjED ar din
Yolvohandlars,

Sporttrimning.

Insugrungssystem
med dubbelforgasare.
For att kuna ha nvla av ea annqan
kamaxel bar da mortera roinsl en,
helst ped dubizelifrgesare Eler som
man ocksh Xan ulbicke del: Tack
vare culzoelibrgasars [Erbditra s ons-
vExhrgen s att an kan montera 2n
anran kamaxe. med Angre Sop-
ningstider. Mar e ozksd tilgodo-
chra s vinslan av de stirrs kansler
aa ide medifisrade topoloskst — en
selffrgnsaren bara strvper!
Vac rean alltsg gir &r att rejalt for
Farwe gusvhzlingen hela vager frin
Cisugangssvaemest ach ot il avgas-
syslamm=t wa kansler coh ventilor i
I';;:::Iur‘kr—*t samit kamaxaln asug-
rir: QeEsyEtaret B vara snders cnre
glzeridrgatare (vastegatirgasare)
cller kelal lva dubbelfi-gaszare,

Karnaxeln.
'i_JJ_::prr.rlrjsti':ier. mste olas cob b
hezopa 1 stonlecsovdning o 3757 Det &r
aven nEdvandigt med el 26g0e ven-
Lyt

Topplock,
Topzlocoet Bor madilierss @ kanalar
och saten och alle qimea dvergang
T justoras Antingen kan du anvanda
deliopplck duradzar har eller skaffa
Cil spacialopplosk,

Avgassystem.
o2 Jatt wimreng A,

Justening av ventiler
och ventilsdten.
YVentilsdtera frases or s att 48 gra-
derssdtets mrecdarmater & 3 mm
mitdre fan ventilens yisrdamester o
i T T o 1 Dt B v B
Alla mlarpa kanter och ojamoheter
vid ooch dver venti'aitena jamnas,

Taviingstrimming.

Motorblocket
Cadindrarma ska vars borrade och
konade st art de ger réll sohapel
Smidd kolv ska zrvindzs ook kohe
E::lﬂl.ﬂi gl vara ':'Db—ull_r_" TLITL

Alla packningsplan méste vars ola-
a2 cob falris — kaollz med olanlknjal
Vizigast ar att loppleckspackning-
ens plan & ralt och nir da kellar det,
Eorduockshanvindas ell L].-..irné-*_pa
D05 e ssmite ska linna g& emel-
lan dnjal ook plan), Sen bdr du fésths
ge till att det inte Inns ndgra ojEmn-
neter bln:l::-ﬂn:‘.rngth.l-:m-w Irttlrdan
aratskacg oshioande Flug garm: 71
samtliqa cljecanalsr ska cemontaras
och xanalorma ska noga rengibras
Mar kanasine & rengjorda sk nva
olagger monleras - et ends sand-
ottt kan [Braldra rmolorn!

gloctie: skaicwigrvare vilrangjart
saval wxvdndict sor ievindigl

Rarrlagren.
Mudr detdagssll mortsra ramlzagren,
Iregal réoker cel med motorms stan
cardlacer, mear D enstaka fal kan et
vara nédvirdigt an anvanda special-
lager {Terskilslzger),

eraxeln

Vovareln ska do oware exlra noge
1zl Den kan bebandlas pé Nera oli-
ka zhm Eft bra s4u0 &r att mjukmilrera
Jden tex. gecom Tecniler-behard-
ling, 78 sd =40 2djer mar hdllbsre-
len mex wimetmngsbrott mad anda
wope il B2E Alltsd on boaliy Hrba-
riney 1o en rings [renning,

Sen ar dat viktigr med lagerzoelot
= ram- ool vevlagerspelst Det he-
oowver 1 glmbnhet dkas och bdr dgga
A DES-G075

Vevstakama.

Diotar vikaign al vevslakarng, som ske
vara nvi, i speciell prepararade i
at A aoval vslEnge, De ar e es

svall o elterscm rman ki en Lhv-
Imcmoter wider Mo od pd hoga
varvlial Yevslaxzarma ska cEdfthn quo
ras neda pd danioeame. Al giuti
Bt ach ytan ska vara hlank och i
[rin kobrbulslEgst och Enda ner 1l
verstakshaliens mddsteing 1o wevsla-




#en Bast ar an polers med on L
smirgalcuk 1 vevstakens lEngduik
g ke se dl all du icls ter bt e
mpzaet materal utan bara 22 royoksl
i att i fr en sldt ook fnoma.

sedar kan du preparers vevsla-
| ken gonoem kulbldstring {sn metod
dar mat blaser slalulor mob versiz-
ken wilket hijer grénsen f&r uwmatt-
msgsoratt vasenthon, MNar detta &
giort miste du - och det & vilngt -
bolla act wevetaken dr rax Ar daononks
cettar o mizrikta don aflerso:n ris-
ken idr brow ol anviktad westakes dr
myedeet slor, Har du en verstake som
dr et minssa skev dr detbara att bitai

det sura dpplet ooh kassers den
Desswiorm bér du lits en fackman
magallix sprickondikera verseken
Lkeam vevaxeln) En biligars men
t inte likea el matod & att anvan-
ca =0 sprickincibkeringsvatsia. Yifin-
heten pd wvevaxslns samtlica rappar
sica vara den basta mailiga, Dot fr in-

R———

L= [inzuas nagra repor — hittar du nigra
misle dulimna bort revaxen pa alip
niz Ll underdirnension,

. Kolvarna.

Fobrrma sk vare amidda osh do
maste noga avpassa detn s all dz
gar it komprasson, DEr ska vara
cioll oo uleyrnene béde mot ventilerma
' och opplocket - spalet mellan kol
ven vid dvre didpunkten och wopp-
lokeed ska vara minirnoum 09 ras Des
ki noksd vara ca 3 mm fngdng mel
lan wavetzken ook block swmg Dietta
dr gpecialll viklich arn man dkar slag-
LEncplen somanan g or e, drallyoeross-
i mistorst,

mabringaima ska vera av rall sorm -
rma kolvringar, kromad Seernng.

Dot dr vitaigl att du kontrollerar ring-
: gepet 1| oylndsm - bir vara melan

-

el oo A8 momm Dy ke cobesd kolla

axialspalat pd olvbulten som b lg-
oga »a 05 o025 e O et
specielt sags o vevslaksbullerns
S du amvdnda nva ouliar ook motl-
rar vid varje menteringsilifale Bulze-
ng ska drag till frestoivet morent
ool dessulomn D oo anvinda lise
Lz Tite pé: vevstaksbuliens géngar.

Miir du byler bult &r det wikdtigt att
du =ser Ll aft den nys bulten battnar §
Giitel

Oliepumpen.
Cliepurnpenicn moter med vatsump
g5 helst vara ny, Dmdeifinns en spe
ciell reducenngsiiEder 5 oljetrycks-
ventilen som tillehar bar ean anviin-
da denna firoatt hija teckel, Finng
ngen sddan fadet ken du oka -
dermnckel gonom att pallz vnder (E-
dernmed 2-3 mm planbrickor. regsl
behiver man nte anviinda pump
med higre kapacitet an den [ zfan-
Jardrncdorm

Sranghijulet
avanghjuet bdr vara sa 1 som mi-
liggt, rreem oo du Kéllar ded sl b du
vara forsitig =3 att det mnte blir fir
gvagl A& finnsnzk foratt det explode
rar). Vilstigt &r att anliggningsolanset
mellan svinghnl och vevaxs] &riper-
fext skick, 53 st man far en ordentig
enhggrung. Man kan batra irbandat
z:u—:’.T.‘-!rL:auﬁngh_]u_l och vevaxsl pd skil-
da =&t Enklast 8r att anvinda en spe-
ciell Jdsviisia tex, Loctite Masta steg
ar att meontera abmoinear, S-10 s §
diamater, 2o ar samborace melan
svangojul cohvevasel Du sk anvin-
da ny bl varge gdng du moniers:,
ozh hulien ske dras il foreskrivel
ITHSTILENE,

Transrissionsdrer,
Plar dllverkaren lagit Iram epesiels
crey 5 kamexslransmission ska
cessa amvandas, De boga verdalen
ccldostorekraicralinkamnzxaln
Jmedr slore pakiinomear pa Iracs-
miEscnEdrevan Foir tew B AD-rmoorm
inng en drevssts helt 1ostal O osEn-
clizrdorevsatsen 8 karmaxeing drew
corda | korsthbermetenal), Vil -
ciragoingen mastea oo hell fHla anas-
aingarng fran fabrikamen, anrars b
rzkean stor an da drar sdndar dresen
eller aft Cessa losmnar andesr gandg
hMomenimnchkel 58 avandas
L kamaxelansmissionan sket
med 2nkal kedjs bir dun om ndilict
skatta en kedja med Diire keradine: Ao
standardnfrancer,

Topplock.

I kan antingen anvéels ot braftigs
mediferat  standardiopolock eller
sxaia el specaltopolock Topplo:
ket ar stor hedndelse B hur novre ot
effakt du far w motzan Ska dond (G-
croft resuliat bor du inte ge Sy od an
crora L ordning topplockel saly alan
overlata det pa enfaokmaneller whpa
ot fardigl Det fordras némligen stor
eriarerhe for el <urna & lrae dan
tiilla uforrmmngen av kanalen, o
ETAnALgsrn ato

Wiad giller vertildimensionarn, ka-
valulizrmning cch kanzldimensione:
giir du klokt i att gira som Valna E-
spart rekommanderar

Topplockspackningen.

| regel & standarduopplockspack
ringen mbe tllracxdicg fdr det hogs
kompresswoostyckat Len modficrac
raotor. Du por Aarlor anvinda en spe-
claltopplockspaciming oller monlsrz
kopparringar sunl aylindrarna i bloo-
ket ellor topolocket. Tank o atll vid
morteringen anvancda A2t schema pd
Gtdragningen som tlverkaron re-
mormenderar oo det Atdragriige-
motzat pd bultama zocn Ireskois
Dt & givetvis vikligl all zlla gingor
ar vl rengiorda ooh anolade fr at
rrzan ska & ran solloeil vid del Fre-
sbriva Airagameg sreomenteat,




e deniils

Insugningssystenm.

= '.Sc:-mmsugmﬁgﬁfs-mm i;i:a‘&r':an-
- daantingen va-duekeliirgasare el
T brh*ls.l&*_nsmuﬁim Tdealra fes

i fad ar retdubbeltroasare atticres

- dia Hhte au—ak%m gl ol --'-':r-"if"uﬁE
& Cimaionsslat R f

e Ao
mhstkyalt mindre” b “Qéé-k =

HEAre

F‘-Eﬁ:ﬁwf:_tnﬂe Yen sl::a r_rpaasas' =

=t o I = ".--’:'l.'r'l.'ll

Bl

1 storlelen g 5-'nm[:-apg}::m.‘a-'

aters motorsr ach 48 mem slarTer
Grndadtnikgen Lor goras] SETHEL
me::l Iorgasarleverantoren

Luftfittret bor ur. effeldsympunids

vard av pannkakatyp, dvs RS oo
ke juddimpende Samt cdigl BF cied
yitot att det har god renande ver-
kean. Vid-raliyerosskorming - bordu
ftempeppetsnsatsen snvancGs i
skumplasiiverdrag som Srlatt anoliat
mes entung sliatfratundnsaaismes
toim S35 nEt,

Eranzlesystemet i dingi bir hestd
av va . pirallellopplade. oumpar,

hel=t monterade nEra bransletiankens

Brénziatricitet hir feduceras sazail
det lgger 4 ca 05 kofemd framme
vid - foroasaren. Dessulom ska et

‘branshefilter monfersg Tis - bransle.

EAEEETTS,

T

= Mde:*-e&ﬁﬁeﬁﬁﬁr@m .

o keetnaden: Diassnion &r e i
hagznlihare aﬂ]ﬁ'ﬁiﬂeddd% i

Fm' Aty EL:,_ fé ul .s%‘hﬁg elfakl
""" shmm VAT

“EA ’.h:ull O mﬁ]l*qt oeh daror et di-
].-E:d& Laliiften direlt mot R iret a5
- attfartvinden spolar mot detie Paral -
tvlmegar Hor dit emeilertic 5

“ulbat Srensprabet inta spratar direkt -—3[};5 s

~sfint--mir et for o8- forstars-irets
snaﬁhf.ﬂamr biéir du it till framsh

i Eﬂﬁmﬂtet ik
:fIJII%"léL utan Fr soka sig enivagar-

= .':'-'-~j;"ama:-:ei

meekmﬁmmmﬂ:hlﬁﬂmjnm&a
T hES AT T-'é kamaxllgm] =T
ra]b PORE b"J

' cokrpitheid é!'l ‘?&I“a'h‘ﬂﬂst gzapé
-.remkj;a_mae_m For at-fS marimal

lvslEngd pakamazein sl altid mm

veriilritare rmonleras Oregu ANVAT=
e ibghftande kam hop dusehlbalt—

rakrmlma-n:ir—"-" o

3.Pi:::~,3*£|hﬁ::k]iglsp&lmeliankﬁ]v-
3ot ventilsalled Rtast-lostisk

nr'L. rdetvaramed nsugningsventi-
e sway ellar dﬁi‘]r}uﬂ]ﬂ urder dvee-
Slappe= e B0-30F dver dodpiindd
~ Anyander du-hogldiands ke (ca

~Basdibbla ventilfadrar anvdrdas,
-~ Spelet bir vara minst 2 mm,

ToniventiEn
atturdvizs Mvenﬂi&nkgksimgen(—

shmre oppeffekd), Ventlspindiama

It s afandardiamarale;

c:ﬂrnﬂlerﬂc_mﬂlsva.ranﬂ?: =k
=pmoein bor binehallss bt

—glca aliidvara fcraomadeidranunc-

“wika skamning vid kallstat Spelesmel-

lan - vendstyning och venflapinds]
aOr hgga i III£I4 e

= _ﬂvgassystem

Urefisklayepuslt Ar der b o ci
anvEnder et sk exraltorgr enror, ]:'L< :
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5a har firvandlar du din BZ20-motor
till en 2.2 Iiters taviingsmotor pa 160 hp.

Cenom attanvandadic avdetalizimad

vart trmningsfirslag M1 2.2 | goer Pl

du om din B 20-mator Gl en tavlings- [ |

motor Special T 2.2 ller pa 180 ho e

DI, avsedd {dr rent @viingsbrule - ™|
I

rallveross ooh banracing. Delaljerms -
giilje inte som komplell sats, varfer ing- his] 11k
2 avgasreningsinbyg  kan ullirdas et 1P
ishcdant inlyg kriive pd vagnar from. e

1571 &rs madell). Pér alt du ska A din L

bil godieind av Svensk Bilprowning 91 oo

fordqas &bt den 85r uirustad med; Sk e

- Bromsheligyg Farodo 441 i

- Ablddmpare o REally eller Sport . b
LR Kk e

- Prograssiv framfjider 552108 eller i) i R R
552106 etler kort framfjider "Relly” ik { oo
H58 134, zam: progres=v bakdjdder H® e 0 e Ame s mnGepn
352136 eller xort bakfjlader "Raly & m B Wi .
552128 Om du anvEndsr framia- Stient
der 352106 maste du montera :
kTingningshimmars 552172 och . Nagra avde
hakfEder 552136 vistigaste detaljerna:

- Buzsning 552138 | hdrarm [111=L1;;n1'1:':.5_?_t'~:1ﬁg1rrru.t' Ty chinbeln Solew-ite-

Max effokt: 180 hic DI St Speial 2.1

Vidmomens 24 kpm/ 4 300-3000 Eamaxel R 2l 5.

ATV N Fanplievsals L lal
Komprassion: 1121 Lettacs wenalvtars

Soicdn kelar (Manls diarmetzy 33 mm
Cmibahla elexieirnmizla hrarslepurnns:
(el

LIl asaing e skvarpekol,
Sxtraklorgrantt ooh E s srgazavEien

an




[Med det har trimningsforsiaget
far du en B20-motor Special [l 20 pa 170 hp.

g g a3 88 d

(Zenom attanvanda dig avdelaljerntal
vATT mimmmgsttrslag [ 20 | bvgger
ducmdin motor tillen B EC-molors pe-
ial I frémst avaads for avanoeracd
radlykiming. Detaljerna sijs inte somn
kbomplett sats vari mget angasre-
nmitgeingeg kan afdrdas (sadan: mig
krive pd vagnar oo 1971 s mo-

Aelly. Por et du sloa & A od! godiEng

av Svensk Blprovning fordras att den

ir nrustad med:

— Bromebeligo Perodo 2441

— Sleldampare v Ballvy eller oo
Spaort (22 da)

- Progresso fremfjider BSEICS aller
SEAI0E eller kort framfjder "Rally!
G52134 samt progresay bakdjiider
GRA136 =ller kort baldjiEder "Raly"
SEAIZE m oo anvinder [ramfjs-
der A5EL06 méste duomonlsrz
krEngningshimmars §5817 ooh
bakfjader 552156

— Bussning 553123 [ hérarm

Maw offekt: 170 2k DI

Wodreoment: 225 kpins/d 5300-5000

WAL

Kompression; 11,211

Trimidngadeialer B 25 Special 201

Négraavde

vikfigaste detaljernar
InEwcmningesyaiam med ok culabls Solsx-ior-
2sare 45 ADDHE,

croleck Special AT 201

Harued Falk &
Hamciremsaty =il
Litede venlilyiare.
Smidda kohver Cdahl=
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Forgasarsats.
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Mw WA sanil regligesermar T ot ui-
iranele for ended ook balilae spakrosizering,

Kamaxiar.

gorn framedr av olnningslipssn har
Yaraxenstor berrdolze. Vilkan kam-
axelskadudd véiﬂa? Dretberor i [Brste
hand pd vad du skall anvinds mesom
till. Kamaxlar med Sppringsider pd
tvar J00F ar aveedda fir racing. Far
rally och rallveross bic du, 5 att &3
hiftre segcragnings=frmaga, vilja
en kamaxel med é%]?m Hgre Spn-
wingslid, ca 250- . Tdr sporhy
lancisviigskimming Harar du dig bra
med et kamaxal som gor yierlioers
magot Mgre odppningstider (2T0-
aalr,

Tank pd att allid moctera in nys
venlillyftare (helst lattade), n@Er du
monterar in en ny kamaxel, oftorsom
dot dr vikligh att kontaktytoma ar hell
feliiia cch plans fran bogan
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Topplock.

Topplocket har stor betydelse fisr hur
myckeat effekt du farutav metom, Vad
betriffar venfildimensioner, kanalut-
formning och kanaldimensionsr gir
du klokt i att gora som fackfolket re-
kommenderar, (Mer om topplock
kan du 1852 1 rimningsavanittet)

55RddE-8 Topplock Special T

Aysett i5r forgasarmotorer. Har stora men e/
Loverads kanaler, radrasdlar, _!asade ventler
44725 obsarbelade [Grbrdnningsrem och g
snkta ventilfddersdten, Kompressionsonr-
halfandet ar 10,50 vid packningsiocikiek 2
mim.

S5431-8 Topplock Special I B

Somm Specisl men rred dubbla veniilfddrar,
F52d38-7 Topplock Special I, 2-liters

Har stora gjutna kapaler, radiesdten, stora
ventiler 46/35, dubbia ventilfiddrar nred alu
miniumbricks, fasade venfiler och standard
forbrénningsrum. Kompressicnsigrhdallan-
el Sr 11,201

5584344 Topplock Special I, 2,2-llers
Kopierrdst och med polerat Fhrbrinnings-
rum, Férbrénmingsrummets volym dr 28 o
Kompressionsfirhaliander & 1081 Leve-
ransticd 3—-4 veckor

Ventiler.

S52813-8 Ventdl, insug 46 nn, fasad

S5Edla-1 Ventd, insug 44 nun, fasad

SSERE83-7 Vent, insug 45 mm, shpad, polerad
SR2834-4 Ventil, insug 45 rmm, obearbetad

S52daf-4 Ventl, insug 44 rm, shipad, pole-
rad

S58615-3 Ventil, avgas 38 mm, fasad
S58617-2 Ventil, avgas 38 mm, fGsad

S5EE-5 Ventil, avgas 38 mrm, slipad, pole-
rad

552635-1 Venti, avgas 38 mm, obearbetad

5586952 Ventll, avgas 25 mun, siipad, pole-
rad

5528286 Vertistyrning, insug, korfars, ko-
nad

552618~ Ventishviming, avgas, kortad

Villza ventiler och venlilstyrmingar du ska anvanda,
ser dulétti nedanstaendes taball,

VENTILDIAMETER E g 3
LET NE[MOTOR STYEMING| ANV ANDNINGSOMRALE
ISUG | AVCAS

415766 | B2D 4L 419652 | Medifierads gldra B20 wopplock

419735 B20 a5 419653 | samt topplock enl Sleg ]

538548 | BEG 44 552825 | Topplock enl Steg Tl

532849 | B20D 35 415653

5528341 B2D L5 419652 | Vid renovearing av standardd allar

932635 B2D 38 418633 | Steg [opplock med krafligt inslagna
ventlsaten _

5838231 B0 5 552828 | Topplock enl Steg Ml och [V samt

552824 | B0 a8 419653 | rencvernng av Steg [ topplock med
kraftigt inslagna ventisiten

|s52816 | B20 &4 532828 | Original insugningswentd : Special 1

ach 1T

SB2R1T | BE20 38 532818 | Original avgasventl i Special loch I

Gea315 | BED Al 52828 | Original insugningsventl § Special 1T

Gloch 22

S52815 | HED 38 G52828 | Original avgasventil i Spacial 1T 20

och 2.2

Ventilfjadrar, ventillyftare,
topplockspackning.

418737-3 Ventilfjader

GulmaErky standardjdder

552436-8 Ventilffader, vitre

Tngrdr § npplock Special I 20 och 221
S52457-5 Ventlfjader, inre

Ingar Hopplock Specal 20 cch 821
558438-4 Ventilffiderbricka

Eloxersd duraibricka far topploci Specal I
Aloch 221

552466-5 Ventilyftare

Fabrilat Wissrnarin — mgdr G T-sals ooh Soe-
cial [irimningssals B20

532841-3 Ventilyftare, idttade

Fabwikal Wizemann - rekommenderas fdr
Special I 20 och 231

U50SAE-§ Styrpinne

532832-8 Shimssats for ventilfjader B20
Anvinds fGr att justora standardventiliffddearn
{418737) enligi nedan:

555439-2 Shimssats (Special)

Avzedd for topplock Specal Tmed standard
ventilfidder 418727 enl, nedan:

Kamaxel InzpéEnd lEngd, mm
E 28.540,1
F.F 40,5401
s 41,8+0.1

430121-4 Trycistang

Ar kortare dn standardstangen, Bdr anvdndas
o fopplooket planats

834855-1 Topplockspackning (18 mm)
552835-5 Topplockspackning
Turbopackning & kolvar med diameter bon
i 830 mm. Kan givetvis anvindas dven pd
SUGITaorer

a3



Svanghjul

och oljekyl.
Svanghjulet bér vara sa latt som moj-
ligt, men se upp att det inte blir for
svagt Risk finns d4 att det exploderar.
Wiktigt &r att anlaggningsplanet mel-
lan svanghjul och vevaxel ar i perfekt
skick, sa att du far en ordentlig an-
laggning. (Mer om svanghjulet kandu
l&sa 1 rmningsavsmnittet )

418292-8 Swanghjul, Igttat, & hal

Far B 20-73

S585833-6 Svdnglyul, iattal, § hal

FérB 19 B 2] B23-74

Fior B 20 fr.orn. 1574 drs modell,

5528476 Cljesump rmed skvalpnlat

S58809-4 Lufriylt oljeky (153-raders),
kormplaft

Madvdndigh framior allt sommartid vid sguwdl

rally- som banfdviing

S52ale-3 Lufitylt oljeky! (19-raders),
komplett

24

Kolvar,
kamdrevsats.

Samtliga kolvar & kompletta med
kealvringar och bultar.

552453-3 Kolv, standard dirn. sroidd
Mahlekoly e standard oplinderdiameter
Eaolvspel! min. (L0 mrn. Bér anvindas pd alla
idviingsmotorer Special I och 1 Har betyd-
ligt hagre hallfasthel dn standardkalven,
552451-F Kolv, romplett, 53 mm, 3!
Mallekoly fGr 22 § motorer, Ldmolic (Gr ral-
fycross och racig eller Tanvigl dar stdrre oy-
Imdervolyim dnskas pd B Z0-motorn. Cylin-
dervolymen bilr vied dessa kalvar 3175 cmd,
5524500 Kolv, 23 mm, 821
Kolvbuitdiameter 24 mm. Avsedd far 8 20
1574, Kan dven anvéindas wid ombarring av
& Zl-amaolarer.

875375-8 Hamdrevsats, stal
Betydlict baftre hallfazihet &n standarddrev-
saimer. Bdr definind anvdndas I motorer Spe-

cial [ 20 ach stdrre,

TRIMIINGSSATSEN TILL BIS-MOTURIT




EnVolvo 340
med |23 hastar
under motor-
huven!

EnVolvo med 123 héstar under motor-
huven! Later inte det som en bil med
sporiiga egenskaper langt utdver det
vanliga?

Det &r inte svart att ge din 340 de
dar exfra hastkrafierna som betyder
=8 mycket Velvo BE-Sport har nambi-
gen tagit fram en frimningssats fill
Bl9-motarn som ger inte mindre an 28
exira hastkaaiter — och som &r god-
kand av myndighetema,

Huwwmdkomponenterna beslar av
tvd dubbla hordsontalférgasare, en
vagsare kamaxel (Oppnar ventilerna
hiigre och under langre tid an stan-
dardkamaxeln), lermostateglerad
flakt, fordelare samt avgassysterm.

Speciella dampflanssr mellan for-
gasare och insugningsrdr minskar
vibrationerna 1 insuget Det effeldiv
ljndaksorberande huftfilirst &r forsett
med inbygod termostatstyrd forvarm-
ning av msugringslaften.

Effeldt:
S0 VW DI vid 100 varv/sek
{123 hic DIN wid 8,000 varv/ min)

Vrdmoment:
163 MNm DIN vid 75 vary/selk
(16,5 kpm DIN vid 4500 varv/min)

Acceleration:
O=100 kr/h = 10 sek

Max hastighet:
180 km/h

SR
hp | kKW |

e i

115RRT5-8 trimningssats




Intresset for turbo bara véxer, och pa
manga satt ar turbo bide dagens och
morgendagens melodi Men att kpa
en ny turbobil ar for dom fleste en
ekonomisk omahghet, och dartdr har
det dykt upp en mingd aggregal
pd marknaden som man kan turzo
ladda sin gamla vanliga bil med.

Har du en Velve med B 21 A-motor
kan v gladja dig med att Volvo B-
Sport tagit fram en twbosats som &r
direlt avsedd for denne motor och
som ger dig upp tll 40 histar mer
under huven. 40 bilhga hastar efter-
som turbon ger verkliot god brinsle-
ekonomi. 2-litersmotorn far ungefdr
sarmma prestanca som en 3-liters-
motor men behiller 2-litersmotorns
ekonomi!

Aven wridmomentet dkar drama-
tiskt — hela 30%,

Dt finns mycket att s8ga om turbo,
och innan vi presenlerar B-Sports
turbosats ska v fitta lite nanmare pa
vad turbo egentligen &r.

2

Areqasturbin

Pargaser ut

/l‘\...
-,

]

|

"wastenate -wantil

Det ar pa
luften det beror.
Att turboladda en motar &r att Sver-
ladda den eller, som man ocksa si-
ger, uppladda den Dvs man okar
Iuftryclet 1 motorms insugningsrir s
att detta tryck blir héigre &n omaiv-
ningens. Mormalt ar lufttrycleet ca 100
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th
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Nluo Lill en VelueTurbe.

e kPa (kilopascal) vilket &r lika med |

bar eller | kp/orm?, Nar man dverlad-
dar & luftrycket i insugningsroret
120-220 kPa, ibland &rnu higre. Vad
ar det da som &r s& bra med hogt Iuft-
yckiinsugningsrdret? Latoss sevad
som hander 1 en cylinder:

Nar kolven i cylindern rdr sig nedat
cch suger m Juft/bransleblandmng
hjalper det hoéga trycket linsugnings-
rarat till med att fylla cylindern med
mera luft och bransle Detta brukar
kallas aft man Skar den volymetniska
verkmingsgradern.

MNar denna stérre luft/bransle-
mingd forbrinns ger motorn stdrre
effekt dn den skulle gjort utan upp-
laddning.

Det vanligaste s4ttet att dverladda
motam &r aft avstdmma l&ngd och
diameter pa insugnings- och avgas-
grenrdr. Men med denmetoden dlaar
para den volymetriska verkningsgra-
denvid vissa varvtal Dessutom blir ef-
fekthidjningen inte lika stor som nér
man komprimerar luften med hilp av
tex en kraftig Dakt, en pump eller en
Kompressor,

En sadan hjlpapparat kan drivas
av exempelvis en elekirisk motar, en
kedia eller rem direlt fran motorms
vevaxel eller en avgasdriven tarkin. I
WVelvo R-Sports turbosats anvands en
kompressor till att komprimera luften.
Kompressomn sitter pd samima axel
som en avgasdriven turbin vilken ro-
terar med upp tl 100000 vary/ min vid
maximalt effektuttag.

Laddningstrycket
madste regleras.

Den stérre luft/branslemangden i en
overladdad motor innebdr higre
temperatur och tryck i motom, For att
inte skada motorn far laddtryckel
inte bli f&r hogt,

Det ldttaste sittet att begrinsa
laddtrycket &r att dimensionera tur-
binoch kompressor s& attladdtrycket
aldrig blir hdgre &n vad motom 14l
Med denmetoden far manemellertid
en motor som svarar daligt pd gas-

pédrag och som har ett myclet daliot
lagvarvsmoment. Metoden anvinds
ofta pd lastbilar, och du har sikert
miérkt att det tar en stund innan dom
far fart igen nér dom vaxlar. Dom hal-
kar helt enkelt ner | varvtal trots sina
tatstegace ladar,

Enenkel och billig metod attfa upp
laddtrycket vid laga varv dr att vilja
en "for liten” turbo. En sddan spinner
fortare upp ivarvvid gaspadrag, men
laddtrycket blir snabbt fir hagt - re-
dan vidd 2.000-3.000 varv har man eft
s& hogt laddtrycl att motom knackat
sdnder, om man inte kunmat reglera
det pé nagot satt

Ett hilligt men ineffeldtivt satt &r att
ha en dversoromningsventil mellan
kompressorn och motorn, Denna ven-
til &r faderbelastad och installd =4 att
den éppnar och sldpper ut kompri-
merad luft nér det tillatna laddiryclet
uppnatts.

Ineffeltiv - varfcr? Jo, alla avgaser-
na gir igenom ventilen och driver
upp kompressorn till hogs varvtal All




luften komprimeras och varms dar,
och det gér 4 en massa energi som
bara pyser ut gencmventilentilingen
mytta.

Ensidanventilfir dessutomett val-
cigt ovdsen

Lt moderneare och effekiivare satt
att firhindra for hdgt laddorycls &r att
leda avgasema fiirbi turbinen =4 att
denng inte roterar fortare &n vad som
pehtvs fir maximalt tillatet laddirealk,
[ en avgaspassage ftirbi sitter enreg-
lerventll, som paverkas av laddtryc-
ket — denna reglertyp kalias ofta
waste-gate eller aviasiningsventl (ze
fig.y. R-Bports turbosats har en turbo
med integrerad (hophbyggd) waste-
gate Dvs ventil och férbiledning ar in-
byggdai turbon Enenkel och effeldiv
konstruktion som sparar plats,

Ivlandmalt laddbryck 1B 2] AT-satsen
ar 0.5 bar. Detta tryok erhalles redan
vid ca 2.300 varv/min vid full belast-
ning. Kompressionsitrhdllandet &r
8,51 (de flesta andra personbilshirbo
har T51). Fardelen med en 53 pass
hég kompression dr att motormn blir
starlc pa laga varv och svarar snabhbt
vid gaspadrag.

Maximalt laddtryclk &r nogorant ut-
oroval och avhingigl manga detaljer
50T NgAT § satsen:

- Luftfilter och luftror. Tryckizlial
(stomningsmotstandet {&r luften) far
g blifér hogt Det &r viktigt att lufifiltret
nte ar igensat eller skadat eftersom
motorn da tappar katastrofalt 1 effekt
- Avgassystem. Du far inte andra
mottryckel genom att montera ett an-
nat avgassystem, och det beror pa
waste-gaten. Hur mycket avgaser
Som passerar genom waste-gaten

23

och ut dir och som passerar genom
turbinen beraor till stor del pa motlryo-
ket i avgassystemet. Skulle du &ndra
della Lex genom att sdita in enannan
luddampare maste waste-gate reg-
leringen géras cm Annarsnskerar du
attfa elt far higl ryck och dé knackar
motern — cch risk finns for att den gar
sonder.
- Forgasare. Denna ar kahbrerad
och tatad for alt fungera vid dvertrycl
(Med kallbrerad menar vi enkelt ut-
tryclkt att nalen 1 forgasaren ar spe-
cialgjord for att ge ratt branslemangd
ade nir du kir sakta och forsiktigt
och ndr du kir med gasen | botten)
- Branslepump. En specialpump
som set till att forgasaren aldrig far ior
lite bransle, (En vanlg branslepumg
gér inte ait anvanda {or sa fort detblir
dvertryck | Imsugningsréret pa forga-
saren s& hindrar detta bensmen fran
att na frén pumpen (il forgasaren.)
- Tandférdelare. Centrifugal- och
tryclaeglenng &r anpassade for att
undvika knackning.

COES! At ullitaladdtrycket att stiga fdr
higt eller att dndre ovanstiende
komponenter kan 18t leda till molor-
haveri. I varsta fall kkan motomn skadas
pa 20 zek! Att anvanda lagre oktantal
dn 97 kan ocksa ge skador,

Det har bor du tanka pa:
® Eftersom twboaggregatet kagver
fackmannaméssig montering bor du,
féir aft undvika skador pa motorm, lata
en Volvo-verkstad utfra jobbet, om
du ér det minsta ceaker pd att dulda-
rar av det gjialv.
e FEftersom turboagaregatet gel
fartresurser langt utdver det vanliga,
maste du firse bien med hogiarts-
dick - med vanliga déck finns enviss
risk att dicken exploderar | exlrema
hastigheter. Du bir ocksd montera en
vaghalningssats  (kréngningshdm-
mare och specialstétdampars) som
motavarar bilens hiigre prestanda.
e “olvos Turbo-sats ska inte jAam-
firaz med metsvarande satser fran
andra tillverkare R-Sports Turno-sats
innehaller allt du behéver - inga ext-
rakostmader tillkommer. Dessutom &r
Volvos Turbo-sats utvecklad direlkt
far Volvos B 21 A-motor!
@ DMNérdulkdrtlingeihigfart ochse
dan ska stanna - &t motom ga en
stund pa tomgang innan du stanger
av den Det 8r nimligen bra om oljan
hiriner kylas ner och motern far smotja
ordentigt p4 1Aga varv,

e



@ Teknisk specifikation:
B2l AT

Fast flakt
Effakt, DIN
® 05w ndozws
(140 hke wid 5500 r/m)
Vrdrmoment, DI
Al Mmwvid 58 1/s
(220 kpm vid 3500 v/ m)
Effakt, DIV
05 KW vid 82 1/s
143 hie vid 5500 r/m)
Vridmoment, DI
218 Nm vid B8 r/s
v22.2 kpm vid 3500 1/mm)
Denna sats & certifierad for B 21 A
from. Arsmodell 1975 enligt ECE R15 01,
02, 02 och upplyller dessutom samitliga
|Buropa gillande Judnormer (80 4B
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Bercende pé bla arsmaodell och motor
maste grundsalszen komplelleras:

Arsmodell 1975-1975
Tillaggssats, detnr 8360031-2
Tandspale, detnr 12192308
Krdangningshammare, $& avanitl
om vaghallning.

Arsmodell 1979-1980
Tllaggasats detnr 83600312
Krangringshanmare, se avsmitt
om vaghallnineg,

Arsmodell 1981~

Tillaggssats, datnr 83600320
Kommer under 1582,

Bilar med SU-forgasare
Choke-wire, detnr 12726584
Bilar med servostyming
och/eller 03-B-varmare
Spolarbehallars, detnr 1304149-5
1213843-5, 12555686, 1304208-6,
13042049,
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Yolvos nya 18-ventilers motor har re-
dan vackt star hpg*ydrh amhet Men
s& &t den ocksA ett verkligt krutpaket
som sakert kommer atf lata héra av
sig pa tdvlingsbanerna. Effektenar pa
O EW DIN (231 hp) vid 7.200-7.500
vary, Och den kan dkasviterligareer
hel del genom trimning, Motomel:and®
aven kompletteras med turbal
Volvos [6-ventilers motor passarin-
tebaraiVolvo 343 dir den hittills mest
anvants utan ocksa i 240-ceriern Fran
biran var den tankt for rallycross,
men den kan mycket val anviandas

‘bade 1 rally och racing.

=

Varfor ar det bra med
fyra ventiler per cylinder?

Framfdrallt géller det att fa ingespele-
tive utsamycket luft u::u:‘h avgaser som

il

Dmﬂctsen it ventﬂen plus dess

“lyithejd visar hur stor cylindern ar dar

gaser kan sttomma in respektive-ut.
Ett vanligt sdtt att trirfima motorer ar
att tka diametern pa insugningsventi-

len och dka lyftet pé ventilen med -

hjalp av kamaxeln Omvihar en oylinss
dermed diametem D {sefly. pd sidan
32) far vi med tva cylindrarenimaxi-
mal sammantagd cyhnderd_ameter

pa DFLutar man ventilerna 30° som
tex Lotus (scfig) och later dom g2
" kantikantblrsummanavinsugnings-
och avgasventil 115 D, ‘Laggerman i
stéllet in4 ventiler och lutar dom 20°
tett mycket vanligt matt) far vi 166 T,

© W1 har allisd fatt en 66% stirre ventl-
‘area. i prakikenslan man inte ldgga

ventilerma sa nara varandra tan
praktisk diameter. Insug plus diame:
ter avgas ar 084 pA B 23 E, 094 pa®

Lotus ochi@8 A 16- “ventilers motorn.

Nu dr det val egentligen inte rikfigt
rattvistatt jamfora B 23 E med 16-ven-
tilers motormn {or sﬂifra_rlﬂ B4 s}m]lelcun-

y - - 3
= 4

3l
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na timmas upp 2l 080 Men dat ar1
alla fall 50% dlkning avventilstorleken
Dch det ar det som ar det vikliga —
yi fdr stémre venilarea och darmed
mycket mer faft.

En annan viktig sak ar tAndshfiets
gyrmsamina placering (se fig) —det
sifter 1 mitien.

Lilus
{Hameslariskl
{orEranming -
T

WNalorlE went
La6 D

i | Taor. mAax: ;
| |_'_': L0 - Diawg, [ L
|

| Vol BEL B+

For att undvika knackning galler
det att {4 ett sd kort avstind som md)-
ligt mellan tandstiftets elekiroder och
den punktiiorbranmngsrummet som
ligger iEngst bort Sitter tandstidiet
langtborta som pa tex. ensidoventila-
re —alllea | slort sett bredvid forbran-
ningsrimmet = ar nsken {or knack-
ning stor.

Wildtigtforattfa nluft cchutavgaser
arockss hur fort man kan oppna och
stanga ventilerna. Man lean ju mnte ha
dom oppna hela varvet, f6r da blir det
ingen kompression och ingen for
branming, utan det giller att Sppna
ventilen sa fort och hogt man nu Xan,
P& I16-ventilers motorn  anvands
mycket mindre och lattare veniiler an
standarcventilerna, varfor def ar
myckel ldttare atf dppna och stanga
nastigt

Topplocket.

Topplocket ar delat och underdelen
bestdravinsugnings-ochavgaskana-
ler, forbranningscum, fandstft och
ventiler. Ovanpa denna ligger en
kamavelbdrare med de tvd dverlig-
gande kamaxlarma. Venfilyckaren
och justerbrickorna &r standard B £1-
delar. Det ar alltsd ett robust system,
och det 81 bade billigt och enkelt att
justera ventilerna om detta skulle be-
hiwas

Kamaxlarha.
Kamazxlarma, som &riatta atf imma vi-

~ dare, har ca 300° cmfattningsvinkel

p& bade insug- och avgaskam. Lyit-
hijden &r strax under 12 mm.

Remtransmission.
2 kamaxlar kraver 2 hjul, ochvi har ta-
git fram en ny rem och nya hjul f6r att
sakerstilla ait det inte kuggar over,
Med enenda kugg {elslarventilernai
olven!

Den rem v anvander dr fillverkad
av Unt Royal och heter HTD. Det ar
ingen risk att den hoppar ver aven
om man ar lite slarvig med remspail-
ningen.

Framre remskivan ar tilverkad i
aluminium och har mindre diameter
anstandardskavan—mindre diameter
for att fa ner varvtalet pa vattenpur-
pen och generatorn. Vattenpumpen
borjar kavitera vid 6000 motorvarv —
den kan allisd pumpa runt vatnet
langre utan att det bildas anghlaser,
Diet tinker folls ofta inte pa utan man

"

(



mrmmar motorm och kor fort = och 53
far man kylningsproblem: Men detta
har v altsd garderat oss emot genom
den betydligt mindre remekivan

Motorbhlocket.

Motorblocket i 16-ventilers motorn ut-
gar fran standard B19-blocket ochfor
att viiggarna inte ska bli fér tunna har
vivaltut speciellt fockvaggiga block,
Blocken &r g4 tjocka atl mantom kan
borra vidare ett par millimeter.

Vevaxel och vevstake.

Vevaxesln ar standardaxein — denna
drsastabilattdenufanvidare talg0on
Motorvary.

Wevstakarna har vi daremot Andrat
ganska mycketipa, De drspeciellti&t-
ta och nirerhardade. De gka — obsl -
inte poleras eller sipas for di tar man
bort hardningen pa yian

W1 har fagit fram en sirskild mutter
ill storindan av vevstaken, Muttern
har en integrerad bricka (alitsd ingen
65 bricka) och dr moenterad med
sirackordnsdragning.

Kolvarna.
Kolvamna &r mycket lattare §n vanhiga
kolvar, ochdet beror framfor allt pa att
dearmycketlagre och aff kolvbulten

4r koriare och oord 1 hinbare gods,
Aven kolvringarna ar lagre varior
fram- och atergiends vilden ar be-
tydlicrt lagre dn standard.

Kohzingama drldgre ocksd avden
orsaken attde ska harga med pa ho-
ga varv—dom ska inte sth och fladdra
S0I tuma Lulur’nga.r qu

Brénsfesystemet

Maotorn dr utrustad med wré horison-
tella dubbelitrgasare — Solex 48
ADDHE Det ar ennyutvecklad forga-
sare(Solex harintetidigare haft 48:0r)
och anledningen till att w1 valt den ar
framitr allt reservdelsfragan R-Sport
har ju redan Sclex pa sitt program

Avgasgrenroret
Avgasgrenroref ar ett 41a6r — dvs
det ar fyra separata pipor som gar
thop 1 en box till et ror. Rodangder
och diametrar &r noga anpassade far
att ge =4 bra momentkaraktanstlk
sorm mdjligt

Tandsystemet.

Tanclsystemet ar brytarlost Styrenhe-
ten ar byggd med enny hybridtekail

somtillsammans med tandspolenger

en Konstant hog tandspanning,

For alt fa battre centrifugalregle-
ning — allsa bitre tandtidpunkt — har
vibytt fadrar | fordelaren

Eleleronikenheten &r mycket liten
{(zom en tandsticksask) vilket spar
vikt Denarkonstrieradsaatdenger
eIl kenstant spanning anda upp il
8000 mctorvarv (vara standardsys-
tem fappar lite vid dver 7000 vary,
men de ar juinte avsedda for hogvar-
vigare motarer).

Toppiock med kamaxelbarare.

e
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Topplock med farbranningsrurmn.
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Nér du ska widaretrimma din bil bor du montera minst en, helst tvh dubbel-
férgasare. Tack vare dubbelférgasaren fdrbatras g asvaxlngsn si att du
kan montera in en kamaxel med langre Sppningstider, och {& en kraftig
effeldthdjning pa hogre vary,
Du kan dd ocksa tillgodogéra dig vinsten av de stdrre kanalerna 1 ett
modifierat topplock - med en enkelfdrgasare tenderar lagvarvmomentet att
drsamras kraftigt och man {&r bara en smérre effekthéjning P& hibga varv.
En féirgasare som dr mycket vanlig pa timmade motorer & Solex dub-
belfdrgasare - finns hos din Volvohandlare. | allménhet anvander man en
sadan dubbelitrgasare per tva cylindrar. [ prakiixen matas da vare
cylinder av en férgasare, och det ger manga fordelar jamfcrt med

= nir fyra cylindrar matas av en enkel- eller dubbelftrgasare:

1. Férdelningen blir lika pa samtliga cylindrar. Med det menas att
varje cylinder far samma brénsleluitblandning, varior m unstycks-
saltningen kan optimeras {or lag bransleforbrukning eller maxi-

mal effekt.
2. Insugningsvagarna till samtliga cylindrar blir lika eller nast
irill lika J&nga, raka och separata
Man far mindre stérningar pa gassoémmen intill motorn,
Dien virms upp mindre &n hos en motor med flera cylinchrar
per fcrgasare, varvid motorns veolumetriska verkningsgrad,
fylinaclsgrad, Gkar ~ den blir effektivare.

Tack vare de raka msugmngsvagama utnytijar man
dessutom gasens troghet, och far en efterladdmng som
pa de varv insugningssystemet ar avstamt for ger en svag
dverladdnings- och kompressionseilekt under gynnsam-

ma omstandighster.

MNackdelen med dubbelfcrgasare &r framity allt att de
ar relativt dyra, varfor de bara 1 enstaka fall monteras i

serietillverkade bilar | produktion. Trots det — for vidare
trimning av en standardmotor &r montering av tva dubbel-
forgasare den losning pa insugningssystemet som ger mest
hastkrafter per satsad krona

Fér att fa ut maximal effekt bor man montera 45 mm {Grga-
sare pa motorer med upp till15 | cylindervolym och 48 mm
firgasare pa motorer med storre cylindervolym Anvand de mun-
styckssattningar som rekommenderas for respektive trimningsuticrande!

§31092-2 Branslepump
5580044 Brinslepump, elekirisk HORKORURAT 1
Kapacitet 125 121, tryck 0,28 kp/em?, gt ot

Pa rallycross b FaE I B25856-8 Bransleslang

koppias lempligen 552821-4 Mellanlaggsram for tanx

39



sormnnamntstidigare kanmanbetrals-
13 motorn som en gaspump. Jumindre
motstand savil nar det ggller att suga
in bransleluftblandningen . som att
pumpd utavdgaserns, desio effeldtiva-
re blir denna pump och desta higre
effel kommer motorn att ge.

Frin grenrérets mymning besiar
avgassystemeat 1 princip av et anizl
meterrermedner eller rmndrs sy
pa bijar samt ett antal udodmpare,
Earens uppailt &t att via juddampar-
na leda de varma oiffiga avgassraa
till det stille pa bilen dar de dr minst
farliga; dvs utbakom bilen Tinddarm-
parna slatas de hoga ryckpulsama
sorm ger avgasbuliret ut pa mer eller
mindre snilinka satt genom interfe-
reng refleidion eller absorbiuon ellet
grenom enkombination av dessa.

Genom att minska ned utloppsrt-
rets dismeter Jamic:t med nloppsrd-
rets kanmansankabullret yiterhgare,
Alltdetia ger saviltaka ror somfram-
faralt rorbojar och juddampare et
mottryek pa den utstrommande ga-
gen - motorn far utftra eft arbete o
att pumpa ut gasen. Viulgar fran en 2-
literamotor som ger 80 hik och dar fdr-
lusten &ver avgassystemet ar 2,3 hic
eller 4%

Motorn nimmas crdentligt med tva
dubbelftrgasare f&ér hiojd Xompres-
sion, kamaxel med mer Iyfthiid och
duration och maxeffelten wisar sig
utan avgassystem bli 180 hle Nar man
i monterar dit standardavgassyste-
met och effekiprovar metom igen
finner man att man fatt kraftige efielkt-
firlusterinomsténe delenavvarvtals-
omradet, men framf@ralll vid de varv-
tal dér motom utvecklar maximzlt
wridmoment och toppeffekt

Det 8r inte langre fagan om 3.2 Tk
och inte heller 4% utan snarare 32 hk
percends pd att det a1 en storre gas-
massaundsr myckethogtryek (hig-
e kompression, tidigare oppning av
avgagveniilema) som skall passera

QEenom samuma avgassystem Vidare
slors gencmspolningen av forbran-
ningsnummet under "overlap-perio-
den’, cfirbrannbars vanmna restgaser
finns kevar och blandar sig med farsk-
gasema = fyllningen cch itrhranmng-
en forsamras,

Vad kenman gora atdetia? Jo, man
maste sanka motiycketihela avgas-
syatemeat enligt foljands:

1. Avgesrdrens diameter dkas

2 Rorladlkarna ratas il mesta mojliga

2 Ljuddampare byts Ul mot sdana
somger Hore motoyek och ommi-
ligt minskar man antalet

Hur langt man gar i andringen av
avgassysiemel bercr pa- var bilen
skall anvandas Skall bilen koras pa
aliman vag maste man halla sig till vad
lagenirespektive land sdger om bul-
lernivan, Det innebar | regel att man
maste kipa fardigs hogeffekisystem
som fabnlkanten provat fam Dessa
hariregeleninvandigrirdiameaterpa
max 2" och minst tvé stycken absors-
ficnshiuddampare (av rakbigenom
typr lregel far man nagot hogre topp-
eifekt med et sadant system och
dessutom minskar branslefirbrulk-
ningen, framitr allt vid hogre hashg-
heter,

Patex enrallvbitharmaninga spe-
cella krav pa ljudnivan, och d& kan
man ga langre For att halla ned e+
feltfirlusten 1 avogassysiemet pa =n
kxaftigt trimmad special- eller grupp
Zrmotor vid ca 2%, skall rérdimensio-
nsn vara 2 1/2% Rérbdjama 54 fa som
mojligt och med sttrata maiiga radie.
Absorbtionsliuddampare med sam-
ma innerdiameter som 1 avgasriret
och envolym pa minst § liter bor dér-
vid- snvandas. I princip firbatiras
dampningen hog en juddampare ju
miorre volym den har, Av praktiska
skal (utrymme, vikt) ligger volymen
o 5-10 liter,

566908 Rally Avgassystent
Komplett far B-igmotor, o 1881 drs mo-
dlefl Texid framre rarl,

11EER30-6 Rally Avgassystem

kKomoiatt far Bldamotor, Lon 1580 ars mo fl"‘

i
ded]

1 I56TIG—4 Rally Avgassystem

Komplelt far B ld-motoe, frorn 1581 drs mo

Upphincmingen avavgassystemet
vic rallylkorning fordrar lite extra
uppmarksamhet. Forutom crdinarie
gummiuophangning bor varje hud-
démpare ha minst en upphangring 1
vardera Anden som bestar av ballata-
rem, som bultastastill golv eller lamp-
ligr balk, Omeinte framre rdret 8r val
skoyddat, speciellt mitt emellan fram-
och bakaxeln, bdr en extra upphang-
ning med ballatarermimar monteras

Dengxallkunnataupp krafterniktade (@

bakatibilen, dvs infastningsnivagns-
goivet skallligga framidr infastningen
iroret. Forutom Klammer i skarvaima
bér manbmdaihopdessamed 2 stea
15 mm breda platarmn som svetsas

fastivardera rorst och skall fdrhincra ( A

att skarvama dras isér, Klammoma
yrides =2 aft inga bultar sticker ned
ot vaghanan.




S52R98-2 Rally Avgassystem

Kompiett (il [40-sarien Lo, 1873 dremodell,

553280-1 Rally Avgassystern

Komplett Hil 140-serien from 1974 drs ma-
dell

F32288=1 Rally Avgassysiem F15301-9 Avgasgrenror J60E54-5 Avmasgrenror, giutet
Forplett il 240 L, 1878 drs modail Avstarat extraliorgrenrds @ slalpiat (4tse- CGer hdgre maxeffakt 4n extraktorgranrtnel,
W‘ 552256-2 Rally Avgassystem riam) Ger en forbétiring ar motorns 18g- och

i Hfarean Dlves e mellapvarrsaioment (Emion med slancaro-
- Komplett for 240 DIy G fram. 1978 ars'mmo m_{_rm‘_r;l ! i j= Slands
defl. ginenrarel.




Enviktig frdga &r hurofta ochihur stox
utstrackning man skall meka, De fles-
& haller nog med om att skruvar man
ofta och ibland under tidsprass lénar
det sig att kipa kvalitetsverktyg. Den
som bara byter olja och stéller venti-
lerna sjalv klarar sig lika bra med billi-
gare varkiyg, En bra medelvag kan
vara att kopa higlrelventa verktyg
av bitre kvalitet, cch komplettera
med udda verldtye 1 enklare utftiran-
de

Millimeterverkiyg.

Det ewrcpeiska [B0-gystemet dir allt
angeas i millimeter &r uppbyggt 84 an
endast ett fAlal standardiserade
skruvskallar fdrekommer, Endigt [S0-
systemet har M8 alltid 10 mm skalle,
I8 har 13 M10 17 csv (se tabellen).

En fordel med begrinsningen &r
att man hittar ramn verktyg mycket
snabbare Nar man mekat ett tag lig-
ger ju allt utspritt Sver garagegolvet,
och da ser man lat skilnaden mellan
10 zch 13 eller 13 och 1T dven 1 dgon-
vTan Stéter man pa nagon specialdi-
mension pa bilen &r det bara att
komplettera med det verklvget Nar
det giller hylsor skall man dock vara
okservant paatt del ofta kan varabili-
gare att kopa en komplett sats med
alla dimensioner &n att anskaffa hyl-
sarna styckevis Flocka 153 fall ur hyl-
sor som du inte anvander s underldt-
tar du mek-arbetet, Led- ring- och
oppna nycklar saljs ofta stvckevia 83
ddr &r det bara att valja dnskade di-
mensioner, Men fdrsok 4 tag 1 led-
nycklar med [50-dimensioner dva.
10-13,17-19 i stallet for 12-13 16-17,18-
19 o=

Tumverktyg.

Patumsidan dr sorfimentet stérre och
dérmed flar skruvskallar att kdpa
verklyg 4l Systemet ar logiskt upp-
byggt med undantag o 7/168" och 9/
16" dar skruvslallama och muttrarna
haller olika dimensicner. Har man otur
kan man éven rdka ut for dldre mate-
rial med el tumdimensioner exvis 5/
16" slauv med 916" skalle istallet for
142" men det 81 ganska ovanligt,

Tidigare idrekom diverse fum-
gangar, Whitworth, SAE etc, men nu-
mera finns bara UNC och UNF som
har samma skalldimensioner, Serien
bérar med 1/4" som har 7/16" skalle.
MNista dimension &r 5/16" med 1/2°
skalle 3/8" med 9/168" sy Densom ér
lat kan niyja sig med att lara sig ovan-
staende re dimensioner =om tacker
T0-80% av alla skouvférband,

Fér afl kunna bernistra tumserien
Zr det en stor fErdel att ha l&rt sig sys-
temet, Grundméattet 8r alltsd en (eng-
elsk) tumn pa 254 mm. Som tur &r far
oez{ochengelsmannen) &r den exakt
254 mm. Turmmen delas sedan upp i
smakitar enligt principen halvering
pé mitten. Man far d4 halvor, kvartar,

Verktrg mifverkade [ hogwirdigt stal ian
goras tunna och ndtta utan att fdrlora i styrka
och hallfasthes Det gailer speciglit led- och
ringnyciklarnas yiterdiameter som bor vara
&4 liten o malhot (G att underlaita mek-
arbetet,

attondelar och sextondelar osv. 32
och nedat kan man glomma, de fre-
kommer inte ofta.

Tummen kan nu delas in 1 sexton-
delar ochdetman har att lara sigifors-
ta vandan dr alltsa sexicnmattochde-
ras motsvarigheter 1 mm. Knappast
varre  dn  rmultipbkationstabellen
Observera aftt 4/16 "[Brkortag” tll 1/4"
8/16 tll 378" cch B/16 il /2" csv.

Skallmatt for M UNC cch UNF
v Eexkant- [neex-
Pange myckel  nyckel
15000 2 b5 25
4 7 3
5 2 4
i3 10 5
g 13 &
14 17 &
12 15 ]
16 24 14
Fite] 20 12
UM 174 635 Trlg 3416
UHE BA16 TH4 | 144
OB R a:16 Si16
7716110 5/8 A8
mutter /16 LIf16
ol e K1 a8
/16 1429 13714 e
mutter 2716 T8
GIE iEg8 516 £
A4 1904 1 i/8 578

Cm man zlltsd har en bil med tum-

(€

skruv &r det tyvér bara att bita 1 det (q

sura dpplet och skaffa sig verkiyvg |
tumdimensioner, Kdper man da hyl-
sor, lednyeldar, ing och dppna nyvcke-
lar 7/16, 1/2, 9/16 och 5/8 (méjligen
Avenll/16och 3/4) dr man relativi vl
garderad,

Tre exempe! pa samma verktyg, en 13 mm
fyles, Narmast pa et handfag med 1587 fer-
feantfattning, i mitten 378" ock langst hoet 172"
fattning. Bortsett ifrdn att 3/8"-handtaget ir
ledat och litet langre an normalt ger Gilden
an klar uppfattning om skillnaderna i storlek
rmelian systernen.



Rakar man pa grdvre dimensioner
finns ju allbd "nédverktygen” skift-
nycklama att ta nll

Hylsnyclkiar.

Det som oftast blir akiuellt ndr man
kommit dver skiftnyckelstadiet bru-
kar vara en hylsnyckelsats Kop dain
te automatiskt en lada med 1/2 tums
fattnng (127 mm). Det finns hylsor
medbaded/8"(85mm)och 1/4%(6,35
mm) fyrkantfattning att tilga, 1/2
verktygen ar naturlighvis kralligare
och bastantare dr 1/4" verktygen med
allt vad det innebdr, framfor allt kamn-
mer man at mycket smre med de
grivre hylsverktygen £n med de néat-
lare. Enda nackdelen med 1/4" dr att
sparthandtag, hylsfattningar mun. inte
larar samma moment som exempel-
vis 1/2" Fiir all gardera sig mot rekla-
mationer har tillverkarna darcr be-
gransat hylsorna med 1/4" fattning
uppét till max ca 14-15 pa millimeter-
sidan och 1/2-5/16" p4d tumsidan

A. —={4

Dt &r viletigpt aft insexnyckizrna difer ratt
yttermdtt ool passar exakt i skruvspdren,
En for liten nyckel kan litt deformera insex-
spdref och gora skruven canvindbar. Bista
alternativet ar lappar som passar il de
handiag man anvander il sina vaniigs sex-
kanthyisor.

Den som will och ar medveten om
verktygens hallfasthetsbegransning-
ar kan latt géra om hylsor med 3/8"
frkantfattning s att de passar till
1/4"verktygen, och far pa sa sétt ett
komplett hylssystem. Det enda man
méste tanka pd ar att dra sista biten
med et grovre handtag pa M0 res-
pelktive /16" och uppat. Ju mer man
mekar och ju trdngre motornum man
har, desto mer lir man sig uppskatta
fordelen med de néattare verktygen
Alla som nagon gang legat under en
bilikyla eller mérker ochlossatlanga
svaratkomliga skruvar dar span-
handtaget ror sig eft sndpp itaget vet
vad vi menar.

Sammaresonemang kan sigas gil-
la fér andra nycklar. Verktyg av hig
kvalitet ar ofta bade klenare och litta-
re an nycklar tillverkade i sémre 1l
och darfor grévre dimensionerade

Skruvmeyjslar.
Skruvmejslar dr val inte s& mycket at
orda om, det som kanske férgdnar att
papekas dr alt sk kryss- eller spam-
skruv forekommer med reobka spér,
som skiljer sig a1 i dimension. Philips-

spd.rnt som ar vanligast finns i storle-
karmal Zoch3 Nrlarminst Va "]_gr'":;!
gror 8 menrakarmanutfornrleller 3
bdr man anvanda ratt verktyg o att
inte deformera mejselsparan

Grova skruvimejslar bar ha fyrkant-
stali klingansa att man kanvrida med
en skftnyckel om skruven sitter hart.

Tanger.

Den som mekar sdllan och litet kan |
vErstafallklara sig med entang, ensle
kembimationstang, som har platta raff-
lade kaftar, avbitare och runt "grip-
grepp”. Kombinationer dr ju ofta der
samma som kompromisser men har

man kopt en kombinatonstang klarar
”nar: ig iregel utan en separat sidav-
ohare De dwniga funktionerma lacker
man kdst med en eller flera glidleds-
tanger (polygriptanger) coh en platt-
tang med lAnga tunna kiflar, Vikg-
gast av ghdledstdngerna ar en stor
krathg modell

En annan tang man inte klarar sig
utan i langden &r en kabelavskalare.
Valj d& helst en tang av den typ som
drar av kabelisolermgen med sma
¥lor, Att skala med sidavbitare &r ris-
kabelt, det &r allfdr &t att gora mér-
ken 1 kopparledarsn som sedan [t
blir brottanvisningar dar kabeln kan
ga av. Ett annat verkiyg som man férr
eller senare blir vungen att skaffa sig
dr en spamingstang (Seegerrings-
tang). Det finns tanger | olilka uiféran-
den, manga anser att tinger med ra-
kka kiftar ar ldttare att arbeta med,
samiidigt som de har elt stéme
anvandningsomride.

Nt

Nagra av de wiktigaste langerna, Fran vins-
ter twd storielar av glidledstang (polvgrin)
och en kabelavskalare,

Motorjobb.

Nar man tanker plocka ned sin motor
for renovering eller liknande uppstar
nya behov, Det man férst och framst
behover dr enmomenlmétare, At sit-
ta ihop en motor utan en momentma-
tare dr fulll méjligt i praktiken, men
rdknaisifallmed problem ivirstafall
ras. Alla lopplock méaste dras jamnt
och till rétt moment om topplocks-
packningen skall kunna téta crdent-
ligt. Dras det ojimnt finns det slora ris-
ker for vattenlackage, blast packning
i Har man ett dyrbart alumimiame-
wopplock skall man vara extra noga.
Toppen kan annars sl sig och bli helt
obrukbar. Aven vevstakstverfall
ramlageroverfalloch svanghjul maste

dras med momentnyckel Fel mo-
meni pé sdusatla stallen kan lattleda
'-L]_ aft .:,LT..‘-'E."!’]d_ iossnar eller g& av
dven pa renz standardmetorer,

Skall man plocka ned topplocket
krdvs envenifisderbage for demon-
tering av fjidrarna. Ett billigare alter-
naliv som fungerar bra till manga mo-
torer ar en '.1“1:{) yagd tving. Kdp en
vanlig ving av lagom storlek. Gor ett
platham {Uockluk a-3mm) till et Uay
lamplg storlek med rata vinklar, Bor-
ra sedan hal i piaten och tvingen och
fist plar-Tets bas mot vingens dvre
trychkyta med skouv och mutter. Sedan
ar det Dara att satta U'ets 8ppna del
mot ventlfjiderbnckan och vingens
nedre platta mot venilen och skauva
thop tvingern: som da trycker thop ven-
lilfjadern,

En komplett verkiygssats for ventilarbetern.
Shphandtaget med gummuisugkopp och
carborundum tillhor de billiga verktygen.
Venulfrasar med handiag elc. de dyrare.

Aven en kolvringskompressor far
nog anses nodvandig nar man séfter
thop en motor. Det gar att kldmma
thop kolvringama for hand, men man
skonar nngar och naglar genom att
anvanda en kompressor,

Till gruppen sma men bra hér dven
en vanlig fickspegel som faktiskt dr
betydlgt mer anvandbar Anman tror,

Narventilerna skall stéllas kravs et
bladmatt. Kop d4 ett set som har alla
blad som kravs =3 att du slipper kom-
binera tva blad for vissa mamingar

Til tandningsinstallningen krdvs en
testlampa. Enklast cch bast ar en test-
mejsal med inbyggd lampa och en
kabel med krokodilklamma Kom-
plettera gérma med ett par testkablar
med krokodilklammor 1 Andarna. Bott
for plus och blatt fdr minus

En liten kniv ar anvandbar oll myc-
ket V&l helst en liten hobbykmniv dar
bladet dels kan skyddas nar kniven
inte anvands, dels kan bytas,

Det dr alitid svart atl ricla andra nar
det gédller arbetsverktyg, man far
snart sina favoriter som kanske inte
star sa hogt 1 kurs hos andra. Grund-
laggande dr under alla omstandighe-
ter hylsverkiyg av god kvalitet och
med rdtta dimensioner, Kompletterar
man sin verktygsutrustning succes-
sivt far man en god uppfatning om
vad man behdver. Sist men inte minst,
de rdtta verkiyvgen hittar du hos din
Volvohandlare,
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Tatstegad vaxellada
eller standardlada?

WNar ska jag anvdnda standardlada
och nér kan det vara klokt att byta tll
an tatstegad lada? Ar det bara tav-
Ingsfbrare som har nylla av en tatste-
gad lada, eller har &ven jag som nor-
maltrimmars och kanske vill kunna
dra lite léngre pa ettan cch tvhan
gladje av en sadan lada? Svaren pé
dessa och liknande frAgor &r inte
sjglvldara, och eftersom ménga bade
tavlingsbilister och hemmatrimmare
gér i desse hunderingar, ska vi stamma
en stund infdr dessa preblem.
Egentligen &r det nte utvAxlingen
pé respektive vaxel som Ar den in-
tressanta utan totalulvdxlingen mel-
lan motorn och hjulen Om i multiphi-
cerar ulvaxlingen pd ettan i en Valvo
" somar 3711 med bakaxeluvixlingen
som ar 3,811 far vi entotalutvaxling pa
ettan pa 14511 I dentétstegadeladan
har ettan utvaxlingen 2,50:1 och for att
helt dterstalla dragkratten skulle v
ﬁ behtiva en bakaxelutvixling pd 581

Kér du rally oor du valja den tatste-
gade laddan framfor allt for attfa battre
acceleration. Visserligen blir bilen -
vilken bakaxelutvivling dudn véljer -
nagot trog i starten, men det betyder
juinte sa mycket I gengéld har du all-
lid en lamplig vaxel nara till hands!

Den vanligaste bakaxelutvaxling-
=n - ivarje fall 1 Bverige - &r 5281 P4
riktigt snabba vigar innsbéar 5,38:1 att
man varvar ur — det &r motorn som be-
gransar topplarten, inte vigen, Fa sa-
cana vagar — tex Svenska Rallyt och
manga tavingar utomlands — &r dér-
for bakaxelitvaxlingen 4 881 mer an-
vand eftersom den ger hogre tonp-
hastighsat.

P4 bana gér det i allmanhet forta-
re och dir ar ofta 4881 att foredra -
ibland kansketoom. 4,561 Detfinns en
hel del férare som vid banracing sat-
ter pd en Svervaxsl PA s2 sétt kande
némligen anvanda 5,381 {dr att fa ac-
celeration och anvinder dvervaxeln
som hégate vaxel for at f2 hylsad
toppfart. Det finns tom. dom som an-

K&r du 240 kan det varalampligtatt
byta till 260:5 kardanaxel (tillatet |
klass Special och QWPE II och korn-
mer att Klassasigrupp A), menda far
du férstas se till att andra den till ratt
langd, Hér &r balanseringen exta
vikfig!

Antispin-diff ger dragkraft
Differentialens uppgift &r ju att tillata
vanster ooh hoger hjul att rotera med
olika hastigheter. Utan diff skulle det
tex, vara nastan omijligt att ta sig ige-
nom en kurva Det ena hjulet skudle lig-
ga och kasa Dackslitagst skulle bl
valdsamt cch bilen svarkord, Men |
tavling ar det inte alltid s lampligt
med =n vanlig iff. All kraft gér judver
till det spinnande hjulet med pafdljd
att det hjul som har bra faste nte far
nagon kraft alls. Dartr anviinder tav-
lingsférare ofta en sk antispin-diff.
Dws. en anordning dér man byggt in
et lamellpaket med fiktonsplattor
eller lameler, Varannan lamell &r for-
bunden med den ena hjulaxeln,

S |

B4 langt kan man emellertid inte g,
[dr da f&r man ingen toppfart lEngre,
lMed standardlida coch 3811 i bak-
vaxeln far vi en hastighet pd 27 km/h
per LOCO varv. Vid T.000 varv ger det
en teoretisk toppfart pd TXET = 188
/. Wen med en bakaxelutvaxling
pé 521 gjunker loppfarten il 127 km/
hochdet drjuiminga sammanhang
minsta laget. Det far allisa bl en lom-
promiss beroende pa vad du vill ha ut
av biler. PA nAsta sida hittar duett an-
tal diagram med kommentarer som
visar dragkraft cch topphastighet pa
de olika vixlama i en standardiada
resp. tdtstegad lada vid olika balke-
axelutvaxlingar, Med diagrammen
sormn hjdlp har du forhoppningsvis lat-
tare att hestdmma bade crmdu sl ha
tétstegad lada och vilken bakaxsl-
utviaxling du ska vilja

Tatstegad lada pa taviing.
For dig som kir tavling ska viredan
hir ge ett par rekommendationer. [
de allra flesta tavlingssammanhang
bir du anvanda tdtstegad 1ada, Un-
dantag finns forstas — 1 tex rallycross
har Volvo tavlat med den vanliga stan-
dardlddan bercende pi turbome-
toms speciella egenskaper.

acdy
-

vander overvixel i rally. En del 8w
lingar harjulanga rakstricker ete, dar
man kan ha en del att vinna p4 att an-
vanda dvervaxel i stéller for att vixla
om shitvaxeln,

OBS! Dreveatzen i slutvExeln blir sva-
gare ju kortare utvéding man har,
Darfir bir du tinka dig fdr ochinte ta
till kortare slutvaxel &n du behover.
5381 ar betydligt svagare &n 4881
DSV,

Se till att kardanaxeln

ar ordentligt balanserad.
Diet gr viktigt att du ser till att kardan-
axen ar ordentligt balanserad. Vax-
lar du ner shtviaxeln ill en xortare
vaxel, blir det hégre varvtal pa kar-
danaxeln - och en cbalans blir mer
besvirande, Elir det riktict stor oba-
lans kan kardanaxeln rent av knic-
kas MNar du atgardat kardanaxeln -
tex byt knutkors - béir du darfor allticd
balansera den Enxlast &r att anvédnda
enbalanseringsmaskin, OB3! Setillatt
du sambalanserar, alltsd fram- och
akdel tillsarmmans occh inte var for
sig. Annars kan du 13 cbalansefielkt
vid oprmonteringen,

-
—r

Uil

varannan med den ancra. 54 [Enge
hjulen raterar lika fort sker ingen glhd
ning mellan lamellema, men skulle
det ena hjulet bira snurra lite fortars
uppstar enfriktion som {Bradker slap:
med sig det andra hjulet. Beroends
pé hur trycket mellan lamellema &
uppatar mer eller mindre friktion oct
mer eller mindre kraft som {Grstlke
slépa med det hjul som nte rotera
fritt. Och du far alltsd dragkraft &va
o et hjul 8r 1 luften. Eller om du tes
kir pé blankis

Cich det &r krafl du behdver, nar di
kér tavling.

Nackdelen ar att det blir lite svara
reatsvinga Ar detriltigthaltcch di
har stor friktion pa lamellpaketet ka
faljden bl att bilen gér rakt fram hu
du anvrider pd ratten De tvd bakhju
len aralltsd mer eller mindreihoplist:
ooh detladver enspeciell kirvteknil
Tavlingsfiraren stéller upp bilen p
tvéren och styr sig igenom kurval
med gasen i stéllet for ratten Mes
gven en van forare kan vid vinterkir
ning fa svart att komma igenom kur
van fort nog, om det &r for hog frikdio
mellan axlama. Darfor justerar ma
friktionen i antispin-diffen alltefler be
how. Lamellpaketet bestar av omvas
lande plana och kuplga bricko



Genom att variera och byvia ut en
kupig bricka mot en plan {ar man
mindre friktion. Man kan ocksa varie-
rafrikticnen genom att ha olika kyafig
kupning,

MNackdelen med diffspéren &r att
den sliter ddck, men i tévlingssam-
manhang betyder detta intet mot den
enorma forbattringen av dragkraften.
Frarnftr allt har man nytta av diffspar-
ren | utgangen av kurvar — man kan
std pd gasen betydligt tidigars och
hardare,

Far den vanliga bilisten dr diffspar-
ren inte mycket att tinka pa Méjligen
kan han ha nytta av den om han kor
myclket pd vintervigar och inte vill ris-
kera att kéra fast. Oftast kKlarer man
sl liea bra med detta lillz kmep: Kar
dufast— dra 4t handbromsen och kér!
Handbromsen ger namligen en anti
spin-effelkt som hjglper dig attkomma
loss,

Tjana hastkrafter!

| framfdr allt bakaxeln ar bade pin-
jong ech difflager inbyggda med ratt
hig férspinning, eftersom man vill att
vaxeln ska g& tyst Vid tavingskér-
ning har man inle samma krav palag
fudniva, och dé kan man tjigna en och
annan hastkraft genom att montera
dessa lager lite losare. Helst helt for-
spanmngsfitt s4 all hjulern kan rotera
mazximalt 1att,

Nedan fdlier ett principiellt drag-
krafisdiagram. Det bestar av fyra
stycken dragkraftskurvor, en for
varje vaxel Dessutom en sk, vag-
effektkurva,

Vageffektlurvan visar den drag-
kraft, som vid varje hastighet be-
héws fir att bilen skall rulla med
konstant fart pd plan vag. Kurvan
kan paverkas pa olikasatt Vid héga
farter spelar luftmotstandet stor roll.

FKurvankanhéllasnere genomatt
varanogamed att hjulen snurrar lats,
att bromsarna gj ligger an osv.

Dragkraftskurvoma visar vilken
draglkraft, som finns tillganglig vid
bakhjulen Den kurvan paverkasav
motorns prestanda, av utvaxlings-
forhallanden i vaxelldida och slut-
vaxelochavbrluster mellan motorn
och drivhjulen.

Avstindet mellan dessa bada
kurvor visar hur stort dragkrafts-
overskott som finms, och som kan
anvindas till acceleration, Dar kur-

vorna skar varandra ligger bilens
topplart,

[tavingssammanhang galler det
att ha & stort dragkraftsdverskott
som mdfliat | de hastigheter, dar
mmarn kdr mest Det betyder att drag-
kraftskurvan skulle behéva dndras
tir tex olika typer av vigar eller
banor. Detta sker enklast genom att
dndra shitvixeins utvixling,

Ur dragkraftslurvan kan man

ocksa lasa ut nar det teoretiskt &r
bastatt vaxla. Ofta spelar dock and-
ra synpunkter in hiar, Speciellt om
vaghbanan ar 4 lds, att all tilganglig
dragkraft & gar att fa ner 1 vagen
(med andra ord nar det &r risls for
hjulspine.
OBS! Diagrammet visar endast prin-
ciperna, Vigeffektkurvan giller for
en Volvo 240, Draglaaftslorvorma
galler ungefar for en grupp 2-trim-
mad B 23-motor,

Stfrdrna mill draglraftsloorvoma
anger motorvarvirespeklive punkt

4 Dragkraft
(NI
G000 BI00
BOO0 Shutvixel 5,38
f 000 Tatstegad M 45
00
N 4
1:an
4000 4
2:an
2TH¥D 4
5 ___.#
1000+ Wagelfekt
3 : Hastighot
R T T T R 120 140 (kmtim)

Teoretisk hastighet vid 7000 r/m pa olika vaxlar och vid olika
slutvaxlar, om motoreffekten racker.

/ LItea x-
lings-
391 410 4230 458 488 595 Eiiknde
Standard M 45
l:an 53 B0 458 45 42 28 o]
2an a0 Hi 82 T Ta 66 2,16
Jan 142 136 120 liap e 103 1,37
4:an 185" 18a 17 I8 teE - 14 1,00
Overviaxel 244 233 222 210 186 178 0,798
Tatstegad W 45
l:an 15 4 71 67 63 BT 2,50
Zan 120 114 109 103 95 a7 163
ATl 154 146 140 132 123 112 127
d:an 195 - 188 177 {13 N s T 1 1,00
Ciyervaxel 244 233 222 210 186 178 (798
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Drevsats bakaxel

For att fa maximal dragkraft pa hjulen
och darmed snabbast i méjliga acce-

leration maste utvéxlingen i bakaxeln
hajas 1 farhallande tll standardutvix-
ling. DaTVid mé%.to man &venta hansyr
dl bilens topphastighet, eftersom
denna blir lc.grn vid ett givel max
varvial p& motom med en higre bak-
axelutvaxling, Som en generell re
kommendation giller:

Rally

Endera slutvaxel 5381 elier 4881
bade for klass Standard och Special
I regel &r 5381 den lampligaste. 1
Klass Special ar nt":—"gﬂ‘ 'Wellidd

+li + slutvdxel 538 den bista kom

nationen for Amaron och l40-senien
m svonslka rallyn, tatstegad vaxel-
lada M 45 + slutvésel 538 for 240-
serien

Rallycross
53511 eller 4 881, beroende pi framfar
allt motorns slaglangd och hjuldimen-
sionen En 2-liters motor och 15" dick
xraver 5381 Med en Z4-liters med
13" eller 15"'{:’.m nélles bisia resul
tatel med 4.8-.‘3.1.

Racing
Eftersom banormas karaktar vanerar
mer an i de ftregaende motorsport-
grenama far molorvarvtalet pa rak-
strickorna avgira shutvaxeln. [ firsta
hand 4,881 och 4561 kommaer ifraga
vid ravlingar i Sverige
FE2144-8 Drewsats 53840 M 30
Ahovid JOO0 vary per i

A8 km Anvanc-

mngzormnrade: Rally och rallycross
5358801 Drevsats 4,88:1, M 20

Fans drev 380455

Bettendrev 380824,

Ingy. axel J80382.

Vaxellada M 40 och M 45

Vanliga vaxellador har ell relativt stort
"sprang” mellan varje vaxel som g
altman med en trimmad motor géma
harnnar 1 et ormrade dar motorm lg-
ger o ogt varv pa en vaxel och
lor lagt pa nasta hégre vaxel med
feld att motorn drar daligt, Detgérna
turligtvis inte fdr sig i en tavlingsbil -
varje selcund &r dyrbar Déaridr har vi
., for kenvertering av
sévil I]L.Jlu]mm som icke %u]ng,cm
vaxelldda M 40 samt vaxelldda M 45
till tét=tegad lada, Ar den M 40-lada
du skall bygga om inte néllagrad
maste du anvanda detaljema i fabel

A och B. Ska du tygga om en nal-

c 10T [

lagrad lada M 40 behdver du bara
ompyggnadsdetaljerna 1 tabell B, For
M 45 giller tebell C och for M 45 R
bl D

Tabell A Ombyggnadsdetaljer fcr
konvertering avicke nallagrad vaxel-
lada M40 till nalagrad vixellada
W40

o5 [ Antal | Det nr 3'--|...|'.'..']J'.g| i |
| [a60217.0 [lians drev |standt det
] |3B0213-B |Zans drev [Stand, del
| Staned |_-.
[star 4 det|
{ | k

Tabell B: Ombyggnadsdetaljer for néllagrade standardvaxellader

nll tatstegade vaxellador.

2 —
Dt |

Battenclrey | lans drev | j.ans drov Ing. axal
0 ‘ BG4 380382-2 ‘
380824-3 ‘ ‘ JE0423- 80352 [
|

JB0E24-3 | | BO4Z3- JB03EE

| _I




TabelC:  Ombygonadsdetalier ibr konvertering av standardviaelacda il tatstegad vaxelada.

DETALT MR
I ( L:ar Jang X .
Ty ngaende l:anz Aan elanaeal Sparryttare

axel drev drev

MAER
arsmodell 1838T17-1 1232710-2 12387144 1232345-7 BE1671-T

h= Sats nr 1155680-5

TabelD:  Canbggnasdsdetaler (8 konvertering av standardviixelada il tstegad vixellada,

LETAL] NE

Inghende Lang Jans ; i
i Typ i SR e Mellanaxel | Spamydare
MAa5 - Drevsats 552144,
Aramodeall | E3E TR 1832710-2 12327144 1232345-T GE1GTI-T
TH_#%)
| 18

[ Sats nr S58306-4

*) Observera, att for rsmodellerma 18751878 skall ooksi synkronisenngskons: ochkopp lings-
hylsor uthyzas till senare uddrande.
Infor modellar 1979 och senars dr standard ingdende axel $rsedd med en annan typ av
splines, medan ingdende axel 1832709-4 har tdigare splinesutfdrande, Dells batyder att kepp-
Iingslamellen maste uthytas

Koppling, lamell och urtrampningslager. Differentialbroms.

41898304 Koppling Laplander 38056584 Urtrammpningsiager
Trpckiralt 4580-5400 W (475-550 k) Ska anvindas il Koppling Laplander.
Anvindningsomradda: Maotorer upp il 170 5p ;

{123 W) ock max vridmomeant ca 206 Nem (2] i72122-8 Urtrampningslager

kprnd. Kan anvéndss |railybilar dven om s&- Bar anvindas W RAC-kopoling.
kerhelsmarginglen dd dr liten.

§52145-5 RAC-keppling

Trycldoraft F100-7750 W (725-700 ki),
Anvindningscmrade: Speciellt ldmpad Kir
rally- rallycross- och drag-racingraotar, Tal
pop tF A58 Nin (58 ko),

Flatta fér utrampningslager demonieras,
4158871-0 Lamell

ska anvdndas Uilssrmmans med Koppling
Lapiander.

O cdu kor 1 ett vaglag som ger olika
friktion [or drivhjulen eller om ena
drivhjulet inte &r i kontalkt med vagha-
nan kommer hjulet med den lagsta
frilstionen att bestdmma hur stor driv-
kraft som kan dverfdras fran hjul til
vighana och ddrmed hur snabbt du
kan acoelerera.

Genom att montera en differentizl-
broms Slear du en leaft som kan Gver-
forastll drivhjulet med denhbgre frilk-
ticnen och diarmed accelerationen,
Wid gl tavlingsktrning — dér reglerma
tilliter - bér du darfor anvanda diffe-
rentialbroms,

Enligt nuvarande reglemente ar
det tilitet att anvénda diffbroms iTal-
ly, rallycross och racing i Sverige,
grupp [ vilken endast férekommer in-
ternationellt, méste difforomsen vara
homologerad eller klassad 1 grupp [
[ér att vara tillaten.

Far nérvarande dr diffbroms klas-
sad 1 follande modeller;

122 5: B 18, B 20; 142 5 B 20; 142 GL,
2421 Ba0; 242010 B2l 244 GL 5= 1D-
kort [ir resp. modell

2847274 Differentialbroms M 30

Fran 1970 drs modell

S55E146-3 Lamell
Avzedd afi anvdndas fillzammans med RAC-
Eopaling,

Lilla bilden visar oppding 418930 och larmell 418871,
Stora bilden visar koppling 552145 och larnell 5521 46.
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En kil wiséitts far myckel stora koafter

NAr man T ow kér snabbt genom an
l{u:'mplerpm_nuahj*Pq chdetar
bilens vigegenskaper som gér atl f5-
raren har |Ettare eller svérare att be-
masira clika situationer.

Det finns en grundtanke bakom
Vaolvos s2tt att skapa sekra kivegen-
skaper coch den _"_?u.thlankpn ar an
hela vért reaktionsmonster | bilkér
ning byggs upp av vara erfarenheter
frin vanlig enkel vardagskoming En
vanlig bilftrare har bara deta reak-
tonsminster inbyggt i rwq':mh]qer
Darftr fllampar han sina vardags-
reaktioner &ven pa situationer som
ligger langt utanfor det vardagliga,

En bildr sélkker endast omden ar di
rekt konstruerad [or denna gjélvidara
formeay aL.mapE* m ouhr torare och bl

En professionsll tavlingsitrare kan
paverka bilenslage “étévl‘!ngﬁbanmt
inte bara med ratten utan acksa med
gaspedal och broms Genom an
astadkomma kontrollerade sladdar
gdr han snabba ku h,PT‘i]TJIH]d_" dar
nan kanske far vrida ratten 4t motsatt

hal mot kurstindringen Detta funge-
rar endast tack vare att foraren! lArrsig
ett alldeles speciellt realdionsmans
tar fér sinspeciella biltyp, Normalfcra-
ren déremot har inga reaktioner inlér-
da for att tew shyra genom att sladda
Han vriclar ratten nar han vill att bilen
ska svinga, han gasar ndr hanwll éka
fertenoch bromsar ndr hanvill minska
farten Datta har hanlar sig under nor

malkéirning i mattlig fart, men han
tilldmpar sammea mandver dven om
kurvan &r tvrare gn vEntat, &ven om
uncerlaget ar ett annat dn clet han gr
VaT ':_rd

Dackens friltion mot
Vé'gbanan avgorande.

MNéar du kir genom en kurva sirivar
centrifugalraften att pressa bilen
utat i kurvan — av vagen — och da ar
detifirsta hand dackens friktion mot
vaghanan som avgir hur snabbt du
kan kora bilen genom kurvan. Detta

galer 1 synnerhet om du kér pa asfalt
och liknande underlag Pamera ojdm-
na vagar dr cicken inte like avgdran-
de - Ju sdmre vagen ar desto storre
oetydelse {ar biens hjulupphang-
ningssyater,

Déckets firmiga att dverfdra driv-,
broms- cch styrkrafter &r beroende
padefnkiicns skrafter somverkar mel
lan dicket och vagbanan

Hur stor &y dé Friktionen? Bilden illu-
strerar ungefarliga varden pa frik-
tionskoefficienten vid olika farhéllan
den De bésta sommarcicken ger
Sver | g pa torr vag. Med lasta dack
olir friktionen ca 07, Ju lagre friktio
nen & desto mer intressant ar friktio-
nen med lasta hjul eftersom det b
ellr lattare all dverstica maxvardet PA
det halaste underlaget, slat vat is vid
0 dar friktionskosfficienten bara &r
Ol &r det nistan omeiligt at inte lasa
hjuler vid bromsning,

€

€
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Vid normal kdming utnyifjar man
en friktionskoefficient av 0,2-0,3. Inga
déck med eller utan dubb, ger nagon
sakerhetsmarginal pd isunderlag ef-
tersom frikticnenibasta fallkannd ca
0,3. Darfor maste firaren gencm =it
kirsall kompensera glappet mellan
dettillgéngliga greppet och grepput-
nytjandet.

Frikticnskoafficient
109
054
 Marmalt grepputytgance
Dralo: | | Wintee- | [Somumar
daci dack dzck Tntibs T
ST ek Soimmat
Torrvag  WValvag  [smed yistukhor SlAt, it is
Max wdg Sl |
qrepp. Lassa hyal :

Friktionen minskar vid
acceleration och bromsning.
Wid acceleration eller inbromsning 1
kurva minskar frillionen pa grund av
att dacken da paverkas avtva lorafter,
cenmfugalkraften och broms- eller
accelerationskraften. Effelden kan
alltsa bl att daclken tappar sitt grepp

met vaghbanan,

Ettdack ar elastiskt och om det pé-
varkas av sidkraften, som tex wd
kurvtagning, uppstar en deformation
- dickets kentakiyta mot vigen
svanger mindre &n hjulet (se bilden).

Sormn du ser uppstar en vinkel mellan
rirelserikiningen och hjulsts cent-
rumlinje, och denna lnje kalas for
krypvinkel eller slipvinkel

Slipvinkeln paverkas avflera fakto-
rer, tex. sidkrafien, dackets lkonstruls-
tion, fElgbredd, cambervinkel och
vagnsvikt,

Det &r slipvinkeln som avgér om
bilen &r dver- eller understrd: Ar shp-
vinkeln vid framaxeln sttrre &n ship-
vinkeln for bakaxeln dr bilen under-
styrd, vid motsatt forhallande ar bilen
overstyrd,




Sportddmpare ckar
bilens stabilitet

Bilens hjulupphingningssystem bety-
dler natwrligtvis ocksa mycket for vig-
egenskaperna. Det man vl | forsta
hand ténker pé& narman vill géra sinbil
lite sportigare &r att byta stotdampa-
re Stotdémparens uppgift &r att dim-
pa bilens svangningsrirelser bade i
vartikalled och vid krEngning. Stan-
dardbilens stdtdimpare har i allman-
het en relativt mjuls sdttning fer att
bilen ska vara kamfortabel Far dig
som vill ha en sportigare vagn har
R-Sport et sortiment av sport- och tHv-
Iingsdampare av gastryckstyp.

Med sadana stttddmpare okar
bilens stabilitet vilkzet mest mérks pa
dihga vagar och vid koérning i hdg
hastighet. Du bér dock tanka pa ait
komforten blir samre ju hardare stét-
didmparna &r instalida.

Sa har arbetar
en modern stotdampare.

Enrorsdampare
(gastrycksstotdampare).
Cylinderréret &r fylltmed cliacchgas
och star under ett statiskt dvertryck

pé ca 20-30 bar.
Den vanligaste typen av gas-
trycksstitddmpare har skaliekalv Hos

5 *W%f'f' = 8
SR

&

i

i Skyddsror

2 Kolvslangsidtning

& Kolvstdng

4. Kol med ventiler

& Cylindsrrar

& Skilfercly med tatning
IGas

8 Oija

denna dampare skilis olja och gas
exakt med hjdlp av skiljekolven. Skil-
jekolven &r rarligt anbringad, sa att
det vid rdrelss uppstar en ujamning
far kolvstangen.

Hos gastrycksstotdamparen &
kalvstangspackningen mycket vikiig,
Den kraver en speciell kenstrukdtion,
sftersom den olja som star under
tryck vid stillastdende och rarlig kolv-
sting maste tata sikert,

Gastrycksstotdémparen har bla
foljande fordelar:

- Overtrycket | kolvarkbetskammaren
forhindrar kawvitation dven under de
hardaste forhallanden. Harigenom
forbédtras vigegenskaperna, efter-
som hjulen féljer vigbanan battre,

- Diametern kan till fullo utnyltjas som
arbetsutrymime, varvid en stére olje-
volym star till forfogande,

— Tack vare den stora kolvarean
sénlks trycket som uppstar vid damp-
ningen avsevart, vilket skonar venti-
delarna,

- Tack vare den stérre oljevalymen
uppstar en exaktare anpassnings
mdjlighet f&r dampningskraftema.

— Bétire kylning eftersom cylindend-
red dven dr ytterrdr,

Kompressionsslag.
MNar damparen trycks samman arbe-
tar ventilerna pa kolvsténgssidan av
déampningskolven. Den tkade kolv-
stAngsvolymen gér att skiliekolven
ror sig nedat varvid gasen komprime-

ras nagot
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Expansionssiag.
MNar déamparendrasisar minskar kalv-
stAngsvelymen och skiljekclven rar
sig uppat. Gasen sxpanderar nagot.
De ventiler pé kolven som ar narmast
skiljekolven Sopnar sig.

Tvarcrsdamparen.
Denna typ av dampare bestér av tvd
ror, eft yiter- (behallarrdr) ach ett in-
nerrdr (cylinderror).

Eclvarbetskammaren, 1 vilken kalv-
stangen med kolvwentil samt botten-
ventil befinner sig, ar helt fvlld av clja
occh faradsuirymmet mellan arbets-
cylinder och behéallamor ar fylittill 2/3.
Kolvarbetskammaren fungerar sam-
tidigt som utimningsutrymme  for
den undantréngda oljan fran kolv-
slangen nar damparen trycks thop.

Damprningsventilerma - botten- och
kolvwentil - bestar av ett system be-
staende avtunna bladfjgdrar ochven-
tillkroppar med  spjilborrningar.
Genom en svag skruviiader rycksde
mot ventilsatet och fungerar pé sé satt
som backventil

Kclvstangstainingen & utformad
=4 att den forhindrar bade clislicka-
ge och att damm franger in.

Stotdamparen satts fast med gum-
mibussningar. Stétddmpare for fia-
derhen klamms metaliskt fast mot
behallarrdrets Andar,

[N LA

W e |~ | |th

i. Kohvstangstatming
2 Skyeldsrér
2 Kolvstang
4, Expansionskammars
5 Kolv med ventiler
6. Cplinderror
I Eolvarbetskarmmare
8 Behallarrsdr
2. Bottenventi!
HiRelis

Skoyddsriret forhindrar att vatten-
och stensprut skadar den finbearbe-
tade kolvstingen

Fir att dampa svangningar ar det
nodvandigt med en kraft som verkar
nbromsande pa svangningsrorelser-
na. En shdan kraft uppstar genom
cljans strémningsmotstand vid de
ranga ventilpassagema,

Damparen mellan kaross och axel
ar verksam 1 drag- och tyckrikining.
Ventlerna reagerar dessutom pa
den hastighet mad villken damparen
uwidrages och sammantrycks — dam-
parkraften hdjs nar hastigheten dlaar,

Kompressionssilag.
Dimparen trycks samman nr fordo-
net fjddrar nedét, bottenventilen be-
stammer dampningen Vid samman-
tryckningen tar kolvstingen stomre
volyim 1 kolvarbetskammaren och
oljan strémrmar in i expansionslkam-
maren, varvid Dottenventilen gir mot-
stand cchdamparrorelsen Kolbweanti-
len ar ppen

Expansionsslag.
Dimparen drasisar nér fordonetfjiac-
rar uppat. Kobwentilen gir motstand
mot oljan som vill stromima ut ur utrym-
met ovanftr kolven och nedat. Kol
vens uppalgaende rirelse bromsas.,
Genom den dppna bottenventilen
kan den aterfirbrukade oljan cbe-
hindrat sugas ut wr expansionskam-
maren.




Liryara eller
progressiva fladrar?
Villdubara gora din bil lite sport tgare
récker det 1 allménhet med att byta
stitddmpare och eventuellt krang-
ningshammare. Vid ren tédvlingskor-
ning utsatts bilen for sadana pafrest-
' Lattdudven bir byta fadrar for

att undvika genomslag.

[ kan valjs mellan linjara och pro-
grassiva fjddrar De vanligaste fore-
kommande fjddrarna ar de linjara,
men progressiva fjadrar kan vara at 1
[redra om vagen dr mycket dalig, ef-
tersom fjaderkraften Skar procres-
sivi nar hjulet fadrar m Detinnebiar att
man pé shddana viagar kan undvika
genomslag 1 sitre utsrdckning dn
om man anvant linjdra fjadrar. En
nackdel &r dock att det ar svirare att
stédmma av en lAmplig stodéampars
satling nér man anvander progressi-
va fjadrar.

50

Téank pa att fjgdrama runt orm bér
vara anpassade till varandra. Ar dom
te det andras bilens balans melian
fram- och bakaxel villket kan resulte-
raodnskad dver- eller understyrning
eftersom fjddrama betyder mycket
for bilens krangningsstyvhet.

Fa tevlingsiilar vill foraren ibland
ha en kraftigare tver- eller understyz-
ningstendens beroende pd typ av
tavling, och det kan han uppna med
Hjélp av figdramma.

Tan kan ocksa justera dver- eller
understyringstendensen med hjdlp
av kringningshammare.

V1 du gdra en neutralstyrd bil un-
derstyrd kan du mentera kraftigare
fjdc.rar och/eller grivre Mmgﬁmg&
hammare fram. Vil du gira den
overstyrd kan du montera kraftigare
fiadrar och/eller grovre krangnings-
h&mmare hak.

Bilen far inte
vara for krangningsstyv.

Rrangningshimmarens uppgift &r att

minska karossens krangningsvinkel
standardbilens krangningsstyvhet &r
cftast anpassad med tanke pa kom-
forten, men for dig som vill kéra lite
spartigare har R-Sport speciella vag-
hallningssatser | vilka det farutom
sportdampare ingar grivre krang-
ningshiammare,

Eftersom de grivre laingnings-
hammarna ger minskad krangnings-
virkel kanns bilen stabilare speciellt
nEr man kdr fort pa karvigs vagar,

Bilen fir emellertid inte bli for
kr&ngningsstywv. for da minskar inner-
hjulens frikiion mot vagbanan kraftigt.

f
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M0-serien

Krangningshdmmare,
stotdampare.

140-serien

553178-8 KEringningshdmmare fram,

& 20 mm

Avsecdd for landsvigskdraning och rally, Ger

wizentligt dkad krdngringsstabilitel,

552173-F Gummibussning for krangnings-
hammara 552172

H82185-1 Stotdimparsats, rally

GasiryckstOtddmpare, T Fdrsta hand avsedda

fiir rallykdirning och railycross

552189-3 Stotdimpare fram, de Carbon,
rally

ES21a0-1 Stotdimpare bak, de Carbon, rafly

552186-8 Stotdimparsats, sport

Gastryclstatddmpare, aveedda far lands-

vdgs- ooh rcr}Iv}'c.rulnn:' Miukars s8ttning &n

avansidende.

552181-8 Stotdimpare fram, de Carbon,
sport

S52182-F Stotddmpare bar, de Carbaon,
sport

5521784 Road Holding Kif 140
Avsedd fir landsrdgsbruk dar dikad krdng-
ningsstyvhe! dnskas utan alltidr stor fdredm-
ring av komforen
5521758-9 Krangningshdmmare fram,
20 mrm

352173-F Gumrmibussning fér 552172
F32186-8 Statdamparsats, sport
352140-6 Hardare g[.nmn-rfbussm’ng far

bararmar — bakaxel

Bdr monteras ndr kraftigare stétddmpare an
slandard monteras.

UTFORANDE

ANV ANDNINGEOMEADE

Fjadrar
140-gerien
552105-8 Framffader, progressiv
F52106-F Framfidder, progressiv (lang)
852137 Komplett faderpaket bak
352134-5 Korlframfjader, gl progressiv
(raliy)
552128-1 Kort framijéder, gf progrossiv
(raliy)
Vilka flddrar som ldmpar sig #r vilka dnda-
mai framgdr av labeilen,

PIOCressy

RE2 1534

GEzlas

LET ME
SRAM BAK
552105 progressy | LandsvEgaktmming samt rally pa bra vigar, Mark-
§32187 | progressiv | frigangen blir oférdndrad |-'3L'II|':1'[ med standardfjadrar,
G52 106 B 255N dl i 'ruo gl 3 ¥
GE2 106 srograssy | Ha ll'- <c-m_r u i myoket dalios vig A, Markfriganaen

dEm pars  GaE
Landsvagskirning, rallycross samt rallykérning - batirs
vagegenskapser pg.a mindre mar kﬂ'lq._‘l':j och gkad
krangningsstvwhet

106 krdws fir

P att nilen Sven &r ulrustad med

e A5 1 TA samt bakfigcer BRE 137, stot-
e 198,

5521 08 Framfjader och 55 21 37 Fiaderpake! bak,




Krangningshammare,
stotdampare.

240-serien

552085-8 Road Holding Kit*

Mad danna sais biir bilen mycket stabil och

krdnger minfmall wid kurvlagning Ldmplig

far den som dnskar sportigars vigegenska

per pd bilen.

S58083-7 Stotdamparsats

S82135-0 Castrycksidtddmpare fram

Castrpckstotddmpare avsedds for normal-
ruk men med ndgor hdrdars sdttning &n

standardddmparna.

B52186-8 Gastryckstdtdimpare bak

Gastryckstoldédmpare avsedds (6r normal-

bruk men med nagol hdrdare sdfining &n

standarddimparna.

F5E086-0 Krangningshimmarsats®

Gar en qvsevdrd Gkning av hilens frdng-

mingestabilited, lEmplic e landsvdg och rally,

5580878 Krangningshdmemare fram,

@ 2l mm
SB20498-6 Krangningshdmmare bak,
@ 28 mm®

1228841-] Gummibussming far 588087
182062733 Buit

SBa094-5 Stotdamparsats

S 353033 men med hardare sdlfning,
Avzedd for rally.

552197-65 Gastryckstétdimpare fram
8521084 Gastryvckstotdampare balk

Fiadrar.
240-merien
552538-1 Rallyfiader, frarn
552128-1 Rallyfiader, hak

* Baszar endast (i bilar férsedda med avgas-
syslem som gar over bakaxeln.




340-serien, B 14-motorn

P156640-3 Stotddmparsals, sport

11566411 Stotdampare fram

1156692-9 Statdampare bak

dle Carban gastrvclsididdmpare som affek-
it dédmpar vagnens gungningar ook drdng-
ningar utan alt maftas.

340-zerien B 18-motorn
J15640 Stétdamparsats, sport
115648 Stotdampare frarm
115661 Stdtdampare bak

Annu béttre vaghallning
med sportfdlgari aluminium.

WVill du géira din Volvo 340 Ennu sporti-
gare ska du ubusta den med Volvos
latta 6"<13"sportfElgar 1 aluminium.
Falgarna viager bara 4.7 kg och har
fatt en ytterst noggrann yibehandling
med bla, etsande grundlack, silver-
lack och tvikomponents klarlaclk.

Filgarna minskar den ofiidrade
vikten och belastningen langst ut pa
hjulaxlarna. Det ger tillsammans med
den dkade sparvidden en dnnu Latt-
re vaghallning.

Men inte nog med det. At filgarna
ar svarvade istdllet for pressade for-
béttrar balansen och tack vare att de
dr dppnare dn standardfdlgama far
duocksa effektivare kylning av brom-
saIma

Allt du behdver géva ftir att fa ettan-
nuzakrareviggrepp — cch dessutom
tuffare utseende pa bilen - ar alltsa att
Iyta fyra hjul. Enklare kan det knap-
past bl

Naturligtvis finns aluminiurmhjul i oli-
ka utftranden fr alla Volvamodeller.

T156680-5 Volve 240 6703 sporifalgar |
alurriniuee

284600 Voito 340 514" = 147 aluminiambyul
far lagprofildact.

1128867-F Volvo 240 & » 157 aluminiunhjul
for lgprofildacic

! 284600 Volra 390 515" % 14" aluminiwmbjul 1128867-T Volvo 240 8 % 15" alurniniurmbyjul
fér lagprofifddck. fdr lagprofildack

—
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Valvos speiler dr speciellt utformad
for Volvo-bilar och enkel att montera.
Genom att den minskar bilens luft-
motstand forbattras bade vaghall-
nng och prestanda Minskat luft-
motstand betyder ocksd minskad
bransleatgéng. Forutsatt att du inte
dndrar korsatt,

Liksom alla tillbehor har Velvos spoi-
ler blivit mycket noggrant testad. Allt
for att fa fram exakt den konstruktion
som passar din Volvo bést. Kolla dér-
for att Volvo R-Sport market finns pa
den spoiler du koper.

552166-1 Spoiler
ldiserien, alla modeller
552168-7 Spoiler
240/260-=zerien, -1980
1156520-7 Spoiler

I

Fildsenen 1981
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R-Sport stripes for sidor, speiler och ~ och sitter kvar dven om du tviittar din
motorhuv (B 19) ger din Volvo340 ett  bil ofta. Finns i tre ljushardiga farger -
dnnu sportigare utseende, Dom ska-  haller sig frascha i alla vader! - gul/
dar inte lacken, &r latta att montera  bla, svart och silver.

Dekorstripe fér 240/260. Brun 1129246-3, sifver [189247-1, rid/bid 1129248-9.

1156613-0 Stripes for sidor/bak, qul/bla
(endast for 343)

1156614-8 Stripes fér sidor/bak, svart
(endast fir 343)

1156615-5 Stripes for sidor/bak, silver
(endast fdr 343)

1156713-8 Siripes fér sidor/balk, gul/bii
(endast fdr 345)

I156714-8 Stripes for sidor/bak, svart
(endasf for 345)

11567153 Stripes for sidor/bak, silver
(endast for 345)

1136616-3 Stripe for spailer, qul/bla

1156617-1 Stripe for spoiler, svart

1156618-9 Siripe f6r spoiler, silver

1186716-1 Stripe fér motorhuv 2.0 litres",
gui/bis

1156717-8 Stripe for motorhuy "E.EHn‘res 7
svart

1156718-7 Stripe for motorhuv "20 litras",
siver
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Vordens ta/fﬁa te Volvo?

Vemhardet aste Vol
i Norden? Det man undra, si
manga lickra Volvo man kan se pd

vdgar och tiévlingsbanor, \
inbjod
RSPO

_ Forattfa svarpd den
tillsammans med Volvohandeln til
"ToppiniNorden",ochdetblev verk-
i en generalménstring av kinda
och ckiinda Volvopirlor. Man kan
undra vad som drog mest - prispot-
ten pa 35.000:— massorav andra pri-
ser,ellardmnstnltaéiganmshetavﬂja
att visa upp sina 8gonstenar.
Tavlingen omfattade tre kasser:
KlassI- ilar 240/260- och 340-
seriemna. Klass II - bruksbilar tom.
140-serien. Klass I - tavlingsbilar

(i denna klass i alla icke regi-
strerade Volvomk

Norden delades in i 4tta regioner De bada évriga klassegrama var i
un::hlvrlas';ta-;;lrm'armi«ia‘;u:tli.ka11‘;-”5'!.l - KlassILeifGrandtmed sinriksbekan-
na gick vidare till den stora i ta264ochiklass I Per Ostman med
Stockholm. Kampen om finalplat-  sin verkligt lickra Vallakra-Volvo.
tittade pa de anmilda bilam " B T O e |
var utstdllda hos atta Volvohandlare BT e '

ochréstadeframde 24 final ac

mindre an 8,000 besékare, och tav= .

lingen blev spénnande in i dets
Extra trevligt var att tva tiejerblz
desigistridenom na. M
Brunnstrém 1 es sa brameds
Volvo Pick Up att hon hamnade allta.
ﬁverstpﬁpﬁapaileni!dmm\\
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Vid mer krévande kéming har du
anvandning fir tre olika sorters hjglp-
sirilkastare.

Fjdarrljuset ger et ganska smalt,
men mycket langt synfdll. Speciellt
vid hitga hastigheter kan fjarjuset
vara bra att ha, eftersom det ger s4
lang siktstrécka, Du hinmer bade ab-
servera och reagera i tic

GT-ljuset nar inte bara langt, det
gergod bredd pd synfaltet oclesd Det
anvands av manga som vill forstarka
bilens ordinarie helljus och dr det ljus
som rallyfdrarna anvander,

Dimljuset ger i forsta hand sido-
spridning avljuset Det gédller juattha
vagkanten crdentligt belyst, nar dim-
man tamnar.

Tank pa att montera strallastarna
stabilt. En enda grads avvikelse blir

W i 600 meter ca 10 meter fel. Anvand

darfar alltid originalfistena!

Elektnsk arustning

8264305 Tindspole
8385241 Tandstift Bosch W240T!
Filir Specal - och fass standard A-motorer
a73526-0 Tandstift Bosch W240T35
Duo mren med mindre lendens 151 igenslag-
ming vid stedskdrning
273536-3 Téndstift Bosch W225T]
Fér B 20 GT-5als sam! frimmade 8 80-motorey
apy bl es 130 hp
S52025-1 Tandstift Bosch WEB0S1E
558495-8 Tarndstift Bosch WaTST]
Py Special i-och ll-noterer vid normal kér-
g
552088-3 Fidrrstralkastare Bosch 180 Rally
Limplig fér rally- och landsvigskéming
852031-7 Stag till farrstralkastare 555088
Médvandig far rallykérming och rekommen-
deras vid landsvagshrok Sroatt undviks
fladdrande iustid
SER030-2 Glodiampa 100W
2036514 Karflasnngslampa
Oidigatorisk wid rallykdrning och rekom-
menderas dven fdr standardbilen
SE28A4-8 Remskiva for generator (@ 86 mm)
Nadvdndlg fr att undvika dvervarvning och
ddrmed skador pd genaratorn
"y 5'_1?333—6 Extralius

ity Rally 190" extra Jus for rally och sport,
assar til 340-serien, Huset dr belagt med a5

,,&ﬂ_ IFIRfE mﬁ_h{ma av epoxikarts, som gdr fam-
i “h afe mol exempelis slenskoft och
. o B
{ L _Brytarlost transistoriserat ténd-
X f
. term

rnotorern Krdver mindre ser-
stanfspdnning dves 1vid
s

o o




re-ahrad ratt f5r 340,

Fyr-ekrad ratt for 240,260,

Volvos GT-rattar &r farsedda med sk kollapsnav for dkad sakerket
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Handgjerda sport- och tavlingsrattari
aluminium kladdamedladeravabso-
lut hdgsta kvalitet, "En verkligt forst-
klass=ig ratt. Lagom kraftig och med
ett perfekt grepp.Jag haranvant deni
taviingar hela aret och ar helngjd"
sager Per-Inge Walfridson, 1980 &rs
Europa-mastare i rallycross.

Till 140/160 och 240/260 har den
tre-elrade ratten en diameter pd 350
min och den fyr-ekrade ratten en dia-
meter pé& 380 mm.

Till 340-serien finns en fre-ekrad
ratt pa 370 mm.

Fénitom attratten klararalla gsllan-
de sikerhefsnormer &r rattcentrurm
konstrusrat for att ge vika vid tex en
kroclk En viktig sdkerhetsfalzor!

Volvo GT-ratt

552033-3 Tre-phrad ratt for 140160 -1874
552034-1 Tre-skrad ratt for MO/60 1973-
S52035-8 Fyr-ekrad ratt for 140060 [973-
S82034—] Tre-ckrad ratt for 2407260 1878
552344-d Tre-ekrad ratt for 2407260 1973-
S54035-8 Fyr-ekrad ratt for 2407260 -1578
8883451 Fyr-ekrad ratt for 3400260 1979-
1156553-8 Tre—akrad ratt for 340 197 7=

Fiir t@viingshbruk rekommenderas f8r 140,
180-serjen fre-ekrad raft f6r 240/860-5erier
frecekrad om du snvanderstandard sfyrvdye
och fyrekrad raff om du anvsnder
lingsstyrvdxel {pd grund av de hégre siyr
krafferna)l.

“lag haranvant Volvos GT-ratti tawlingar hels
dref och ar helndjd,"” sdager Pl Wallridson.
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Envarvraknare gor detmaligtatibe- 283546 Varvrdknare for Volvo 140/240 teremperaturmataren mater tem-
vaka motorvarvet, utnyttja motorn ratt 192.3-74 resp. 1975-80. perat uren sirax ovanforvagbanan En
ochundvika overvary Etthjglpmedel 2832608 Varvrdknare for Volvo 2401197580 Iysdiod indikerar det temperaturom-
a‘[ ft'jrbf—,it[rd krelonomin, Stor tydlig 2835478 Vanwraknare for Volvo 6 cyl de-som- medior sarskald. riske for

1975=-74 resp, 197 5=

g for basta lasbarbet och rott falt frcstha]ka.

fu G‘uewa‘!‘-.’ 2845220 Varvraknare for Valvo 340 1978- F o
o ey e L 2R4463-T Vanraknare for Valvo 340, passar HaR425/88 Yiterfemperaturmatare for Volve 10
Varvraknaren for 240 finns i tva ol till instrumentpariel 2845113 1407160 1973~ 240/260 1980

ka utidranden. Kontrollera att den 2825974 Ylertemperaturmétare for Volve
overensstammer med vagnens has- 240,260 Z1980.

tighetsmatare, 2845837 Yiertemperaturimdétare fGr Volvo
2401876 m

= ':' .-"' ¥ =
Py ,r/ = &
7] .."
Lelileke
gd’_ '\'__.- __'J If L L
S L ’;tt_"'»_x.’uf ___,- = b"'"

e T e

Instrurnentpanel med plats for tva el

ler e 52 mm instrument. Lattavlasta: :

gencm panelens speciella utform- ' : :

nirg. ABS-plast Passar under radlo- : = S @
kensolen eller radiopanslen.

2845113 Instrumentpanel ﬂ:}r VDM:: 3&5[:‘
-~ I97e7s

__28452?—9 Insﬁumentpanei' far Va[m Hﬂ
1878-,




Olietemperaturmataren  vamar  for
overbelastning av motorn: Matomra-
de B0RC-150PC, Avsedd for 4-cylind-
riga motorer,

11293161  Olfetemperaturmatare for Volvo

2401980~

Oljetrycksmitaren vizar pa storning-
ar 1 motorm och gor det mojhgtattitd
se till att motorn inte slits onddigt. Av-
sedd fdr bade 4 och B-cylindriga
motcrer,

11253156  Oifetrpoksmatars for Koo 2400

260 ]98]~

Voltmetern higlper dig att kentrollera
laddningssystemets och batterniets
konditien. Den mater batterispan
ningen nar tandningen ar paslagen
o systemspanningen nar motorn drl
CJATICH

H28304-8  Valtroneter for Voleo 240/260 18981-.
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Iuffa Kiddslar med extra sidad. |
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Det finns en plats som aldrg finns
med pé kartorma éver Volvos fabri-
ker. Vallaloa heter den och det ar
kanske darfor att ddr handlar detinte
om en fabrik fiir Volvobilar utan en
hel bygd.

I Vallaloa finns génget som vagrar
att ge upp. Som vigraratt stéllainsigi
ledet och anpassa sig. ] Vallakra vill
man ha roligt med sin bil. Och dér hit-
tar du géanget som visar att grupp-
samverkan lénar sig och aft fritids-
problem inte behéver existera,

Det hela borjade pa allvar somima-
ren 1977, Bland de amerilzansla vral-
aken, som kvillstid rullade omlaing
pa Helsingborgs gator (Vallakra lig-
ger 15 km fran Helsingborg) smog
plotsligt nagra ofroligt vilbyggda
Volvobilar,

Detta uppméirksammadesilkretsar
som ligger mérke till sidana saker,
och snart var Valldlra-Volvo ett
begrepp. Ett namn som stod fér ele-
gans, fantasi och entusiasm.

Vallalraginget bérade ocksd
visa upp sina bilar bade pa drag-
strips och 1 utstéllningslokaler. Och
att dom drog folk - det kan Volvo-
handlama intyga.

Ingen i génget dr bilmekaniker,

men genom att dela med sig av
varandras lunskaper och utnytija de
gemensamima resurserna

har man lyckats.







Fﬁrvandla din Volvo till en GIX!
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Volvo R-Sport har demgnat ett tufft
klidsortiment - speciellt for dej som
ér bilintresserad. Men de ér inte bara
fracka att se pa - de ar prakiiska ock-
sa. For det ar ju faktiskt ocksa viktigt
att du har klider som fmgerar;
bekvama och avspénda nar du sitter

~ oghkor- varma och skéna nir du star

och tittar ute pa banan.

R-Sport kldderna &r a
iniminsta detalj Ta denfrinathermo-
jackan t.ex. Den har huvan inbyggd i

kragen, blixtlaset kan du &ppna ner-
ifrin ocksa (bekvimt nir du sitter),
och den har méngder med fickor.
Eller féraroverallen. Som &wven
proffsen anvénder. Den &r gjord i
flamskyddsbehandlad ull - men &r

~ &nda maskintvittbar. Fér att nu bara

fiimna ett par exempel. _

Och - som alltid nir det galler
Volvo R-Sport — du kan lita pé att det
ar kvalitet rakt igenorm.
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Bilsportens

témngsgrenar

RALLY

Rally ar samlingsnammnet for "skogs-

sporten”, Dar kan man valja parallyn,
minirallyn, rallyspecial, rallyvarv-
lopp, hilslalom och bilorientering. I
vartland kanman saga att rallytavian-
det boirjade redan pa 20-talet med
Vinterpokalen, en arligen aterkom-
mande landsvagstavling, som alltsa
blev en foregangare till vara dagars
rallytdvlingar.

Ett raily (RY) bestar av avlysta sk SS,
dvs specialstrackor, och special-
prov, som ska koras sa snabbt som
mejligt. Mellan strickoma kér man
transportstréckor. Ett rally maste ha
en totallangd av minst 50 mil med
minst 20 mil S5/5P. Ingen far dock
vara mer an 10 mil lang.

Specialproven kan vara t ex ett varv-
lopp pa sluten bana, en backtéavling
eller likmande.

Minirally (MRY) &r en kortare form av
rallytavling. Den far inte wara
langre &n 50 mil Minst 10 mil bér
den édnda vara.

Rallyspecial (RS) dr normalt sett en
énnu kortare form av tdvling, med
korta specialprov.

Rallyvarviopp (RVL) kérs pa tex en
sluten vagslinga och kan vara en del
av t ex ett rally, men kan ocksa kéras
helt fristaende. Det maste genomfs-
ras som ett SP med bilarna startande
en och en med tidsmellanrurm.

Bilslalom (BS) &r en utslagstiivling
mellantva bilar, som startar samtidigt
pa exakt likadana banor. Det liknar
skidornas parallellslalom.

Bilorientering (Bil-O) innebér att en
forare och kartlisare med hjilp av
karta och kérorder letar sig fram pa
vdgar som de inte vet orm i férvag.
Sjalva tavlingsmomentet &r infe att
kira sa fort som méjligt utan det gil-
ler att valja ratt i alla korsningar och
avtagsvagar.

Bil-O finns i tre olika svarighetsgra-
der, dér “Typ 3" 4r en nybarjartavling
ochalltsa gjord fér densom vill prova
pa Bil-O-sporten.

RALLYCROSS
Rallycrossen (RC) kom till Sverige
fran England 197]. Fran att 1 bérjan
kértsmed bl arallybilarpa Emlcm%g
slinga med underlag av gras eller
grus, har rallycrossen utvecklats till
en tavlingsform, ddr man kér pa spe-
cialbyggda, kuperade banor med
fast, snabbt underlag, oftast grus och
asfalt. Typiskt for rallycrossen ar de

68

korta intensiva heaten och de tita

fighterna. Man kéir med mellan fyra
och sex bilar i taget. :

Backtaviing (B) ingar i “r'a]lw_'.rqross-

{familjen”, eftersom rallycrossbilama

blivit sd vanliga 1 backtivlingarna.
Man kér med en bil i taget uppfor en

slingrande backe med tidtagning. I

regel omfattar tavlingama minst tva
omgangar, dir den med béasta eller
sammanlagt basta tiden vinner.

: RACING
Hastighetstavlingar med bil har v
kértiSverige alltsedan1904. Eftersom
bilarna s4 ofta gick sénder pa den ti-
denblev det mer fraga om tillférlitlig-
het &@n hastighet. Meni borjan av tret-
tiotalet borjade vi kommaiging med
mer "rikfig” racing, dir férarens for-
maga att beharsla bilen i riktigt hég
ﬁ pa en hsiluten bana med l?arla

aggning blev viktigare, dn att hal-
la ekipaget igang p& ganska daliga
vagar.
Banracing (BR) kérs pa Scandiavian
Raceway i -Anderstorp, Mantorp
Park, Kinnekulle Ring, Falkenberg,

- Gellerasbanan i Karlskoga och Ring

Knutstorp - banor som dr bekanta for
de flesta. Anliggningarmna &r special-
byggda for sitt andamal med mycket
arbete nedlagt pa sdkerheten. Sjilva
banan ar slat asfalt och man tavlar
med bla trimmade standardbilar
eller formelbilar.

Isracing (1C) &r en typisk nordisk tav-
lingsform, som kérs pd plogadeisba-
nor med ordentliga snévallar som
skydd fér publiken. Det man kénner
igen isracingbilen pa &r i férsta hand
dacken Deharupptill 23 mm stilnab-
bar, s klangnabb. En del klasser kérs
ocksa med dubb-déck.

Bilspeedivay (BSW) 4r en hastighets-

tavling pa rundbana med grus- eller

ls)t}rbbunderlag (oftast speedway-
ana). :

Folkrace (FR) ér den nya "allemans
racingen”, som &ppnar chanser for i
stort sett alla bilsportintresserade
med korkort att tavla till mycket rimli-
ga kostnader. Det som gor detta méj-
ligt &r en regel, som séger att var och
en som deltar i en follrace-tivling
maste vara beredd att salja sin bil ef-
ter tavlingen till den som bjuder 4 000
lkronor for den. Bancrma kan vara allt-
ifran provisoriskt ordnade slingor i
grusgropar och liknande till perma-
nenta anldggningar. Men en mycket
viktig bestammelse aratt bilama ing-
enstans pa enfollracebanafarnafar-
ter dver 80 kan/h. Follorace kom ftill
Sverige forst 198, efter att forst ha
korts 1 Finland nagra ar.

DRAGRACING

' Dragracingen introducerades i Sve-

rige ar 1969 och blev snabbt en stor

publiksport. Sarskilt populdr blev
den snabbt hos ungdomen. Dragra-
cing &r en ren accelerationstivling,
dar det géller att snabbast méjligt
kora den engelska kvartsmilen
(402,33 meter) frin stiende start

Grundtanken &r att tva bilar kr med

samtidig start, men ibland tillampas
ett system, som ger en
langsammare bil bittre odds.

Ett stort antal grupper och klasser
finns, sd attmankantévlamed alltfran
helt vanliga personbilar till de helt
fantastiska dragsterekipagen med
aver 2 000 histar. De flesta klassema
kérst pa metanol-brinsle.

KARTING
Kartingen, eller go-kart, som det ock-
sa oftakallas komursprungligen fran
Amerika, dar det forsta exemplaret
byggdes redan 1957,

Nagot ar senare hade den nya flugan
néatt Sverige, Bilen bestod dnnu s4 I3n-
ge aven enkel rérram, skottkdrrehjul
och nagon lamplig liten motor. Tav-
lingarna kérdes pa blandat underlag,
men helst naturligtvis pa asfalt. Da
som nu gillde det att kéra fortast.
Kénslan avfartikarting blir viildigt in-
tensiv.Detberorbl apa attbilenarsa
liten ochlag och attbanoma hartvira
svangar, Darfér behover farten inte
vara sa hog, for att man ska fa kiinslan
av att kéra fort. Bilama &r indelade i
flera olika klasser, fran knatte-karting
fortio-aringenftillrena super-ekipage
med blixtrande accelaration och hog
toppfart. Kartingen ar pa sa sitt bade
en typisk ungdomsverksamhet, med
ménga telmislka inslag, och en elit-

idrott for bade unga och lite éldre. @

Hur borjar
Jag tavia?

- Hej. Jag &r bilsportintresserad och
skulle vilja bérja tavla. Hur gér jag?

Den fragan stills - gladjande nog -
allt oftare.

Ett enkelt svar gar inte att 1imna - bil-
sporten &r en idrott med mycket
detaljlunskap. Har ér inda ndgra vik-
tiga punkter att tafastapa, férdigsom
vill bli med i bilsportgemenskapen.

For att halla en hog standard, bade
sportsligt och sikerhetsmassigt, har
bilsporten ett licenssystem fér bade
forare och funktionarer. I licenserna
ingar ocksa eft forsdkringsskydd.
Man maste med andra ord lésa en
tavlingslicens, om man vill vara med
och tavla. For det maste man vara
medlem i en av Bilsportftirbundets
kKubbar. :

W
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- Piret sy allbie mar alltedia kantakt

med en lokal Kubb, fér att bli med-

. . Jem. En fértecking dver alla landets

billklubbar (det finns ca 450) kan be-
stillas fran Bilsportiorbundet, tel. 08-
713 60 00.

Om det &r rallysporten man vill satsa
pa, borjar bade féraren och kartldsa-
ren med att l6sa en debutantlicens.
Den farmanut efter ettregelporovhos
klubben. Fér foraren krivs bilkér-
kort, meninte for kartldsaren Dirgél-
lerenlﬁgstaélderpal‘&ar Sina forsta
rallykémingar gér manisérskildask
debutantprov, Om man féredrar bil-
orientering, gar det till pa samma sétt
dven dar.

_, Lrallycross, folkrace och racinglkravs
ﬂma]?orkﬂn for bil. Sin tav—
man genon att
sarskild férarlars. Den inne él'l.er
bade tecri och praktik —i den praktis-

: “ka delen far man hjélp av erfarna tév-

trare. Férarkurserma brukar
¥avsliitas med en traningstévling.

Om man vill borja direkt med en for-
melkil finng det sérskilda kurser fir
formelbilfGrare. 1 forbundets "Offi-
cielld meddelanden” i [drottsbladet
stariregel attlisa, nir det ordnas oli-
ka lurzer.

I dragracing kan man lésa en nybor-
jarlicens fir en tivling i taget direkt
pé tavlingsplatsen. Den géller fér

bilar, For specialbilarna
Lcrﬁvs sarskilda férarkurser, innan
man far licens.

Karting kan man préva pa genom

. hyr-karting, som finns pa manga plat-
_serilandet. Den som vill bérja tévia

r gaigenom ett forarproviklubben
ochgl-?ar?sedanlosasmtavlmgshcens
Det finms en rad olika billkdasser,
varav en far koras redan av m-éﬁng-
ar. Det enda som kravs ar licensprov
- och friskintyg fran ldkare. I storsta
klassen - med 250 cc-motorer - krévs
bilkérkort.

SEDAN DA?

Efter att ha prévat pa, finns detméijlig-
het att genom tdvlingsframgangar
Flassaupp sin tavlingslicens. I endel
tavlingsgrenar birjar man med C-
‘licens, i andra med B-licens. Den rik-
~ tigt duktiga féraren kan s4 staning-
om na elitskiktet - A-forarlicensen.

VILL DU TAVLA
UTOMLANDS?
Svenska forare, som vill tavla utom-
lands, maste i regel ha lagst B-licens
foor att 3 tillstand att starta internatio-
nellt. Enligt de internationella regler-
na maste nimligen férama ha ett Hll-
stand med sig fran sitt hemlands bil-
sportforbund, for att fa delta.

Vad skilier
standardbilen
fran
taviingshilen?

Ar1894 kérdes den allra forsta biltav-
lingen i virlden. Tévlingen gick mel-
lan Paris och Rouen. Har i Sverige
dréjde det till 1503, innan var forsta
tavling gick Det vari Stockholm,ida-
varande Idrottsparken. Man kan alit-
s4 siga aft tivlingsverksamheten
borjade samtidigt som bilismen kom
igang.
Fortfarande kér vi lejonparten av alla
biltavli med mer eller mindre
stan nade bilar. Dagens
bilsport ar pa det séttet enav deidrot-
ter, somhar den starlcaste férankxing-
en i gjalva “vardagssamhallet”, Man
kannogocksa lugntpasta,att bilspor-
ten fatt en plats néra hjirtat hos oss
varliga bilfcrare - titta bara pa alla
sportiga tillbehdér som spoilers, varv-
rilmare, spr::rt[ﬁlgar, breda dick osv
sorm blivit s& vanliga. Vi pratar ju oclk-
sa gdma om sporiga vagegen-
skaper, "axet” fran 0-100, antalet has-
tar och bilens toppfart...
Tyvérr kan nu dnda inte alla bli tav-
lingshilister, som skulle vilja det (och
som kansketill ochmed drommer om
det). En av orsakema ar att det oftast
inte gér att anvénda farmiljebilenitav-
lingshobbyn. Trots alit skiljer det
en en del mellan den rena
standardbilen och tévlingsbilen i ut-
rustingen. Da talar vi givetvis inte
om formelbilar och andra special-
byggen, utan om iga bilar, som
gjorts iordning fér tavlingsbrule.
De stora sldlinademna rér & ena sidan

. sakerheten, 4 andra sidan trimningen.

En tévlingsbil 8r pa ndstanalla s&tt at-

sdlrare dn en vanlig svens-
sonbil”, om olyckan skulle vara fram-
me. Dels ér vaghaliningoch bromsar
férbittrade, s34 att man kan kora forta-
re, menmedbittreltontroll, dels irin-
recningen forandrad silkerhetsmis-
sigt: Mest méarklbar ar skyddsburen,

Den ir en stilrérskonstrulkton, som:

hindrar karossen nunt sittutrymmet att
tryckasin, ombilent axshﬂla rnullapa
taket,

Eft annat typiskt kaxmeteaken dr bil-

baltet I stallet for det vanliga rullbal-
tet anvands i regel ett med minst fyra
infasmingspuniter, som haller fora-
ren pa plats vad som anhénder. Sam-

tidigtardetmycket it att kormmaur -

manhar ett s keentrallas, sommed ett
handgrepp oOppnar hela baltet.

Brandsldckaren &r yiterligare eft
obligatoriskt sdkerhetstillbehér. En
del har ett automatiski "brandiér-
svar’ i bilen, med munstycken place-
rade pé uisatia platser.

Avenomdetinte direkt harmedbilen
att gora, bér ocksa forarens egen
utrustning namnas: fératom skydds-
hjélmen har han eller hon som regel
en speciell Aviingsdriki, som samfi-
digt ar flamskyddande i det fall det
skulle uppsta brand - vilkettack och
lov &r oerhort sillsynt

P4 banbilar - Iamélé; och rallycross,
tex — ersiitts en av glasruictna
med plexiglas eller lilmande.

Stolarna i tavlingsbilen byts oftast
ocksd ut mot djupt skilade séiten, dar
foraren sitter stadigt. I rallybilar sur-
ras allt 1ost - reservhjul, verkiyg,
reservdunk osv — ordentligt.

En “néd-strémbrytare” direkt pa en
batterikabel kxivs ocksa pd manga
av bilama. Brytaren kan manévreras
béide inifrdn och ufifrdn, av tex en
funktionar.

54 Jangt sakerheten i stort — det finns
oandligt mycket mer av detalj-
bestimmelser, som av utrymmmesskal

maste Gverlémnas till regelbéckema

for varje sportgren. Bl a finns i drag-
racingen en hel del speciell siker-
hetsutrustning.

Nar det galler trimningen avtavlings-
bilarna, ar det langt ifran bara en fra-
ga om motoreffeldt — minst lika

. viktigt &r. att forbéttra bilens kor-

egenskaper!

Dack och hjul, bromsar, fjadring och
stétdimpare &r tillsarmmans med
dndringar av tyngdpunkt och wvikt,
aerodynamiska atgidrder och olika
chassiftrstarkmingar, saker som i
regel atgardas nar man staller i ord-
ning en tavli il. Och sa motor och
det &vriga drivsystemet naturligtvis.
Man arbetar numera bade nationellt
och internationellt fér att fa behalla
tavlingsbilen sa lik standardbilen
som majligt, for att forbilliga tdvlan-
det.

Men, som sagt, nog finns det i varje
fall pa sakerhetssidan atskilligt, som
skiljer tidvlingsbilen fran standardbi-
len — och som kanske skulle géra bil-

konm‘tgensahareamMmuarﬂ;g
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